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INLEIDING

Wegen, Verkeer en Vervoer

Een intensief verkeer van mensen, producten en
diensten is onlosmakelijk verbonden met Flevoland:
centraal in Nederland gelegen, levensader voor de
Noordvleugel van de Randstad, schakel naar het
Noorden en Oosten van ons land. Het is zaak al dit
verkeer, inclusief openbaar vervoer, in beweging te
houden. Daarbij dient de druk op de leefomgeving
niet toe te nemen en moet het aantal verkeers-
slachtoffers worden terug gedrongen.

De provincie heeft daarbij een belangrijke positie
in het verkeer- en vervoerbeleid. Dit komt tot
uiting in de diverse rollen die de provincie daarin
heeft, bijvoorbeeld het oplossen van mobiliteits-
vraagstukken in samenwerking met andere overhe-
den. Maar daarnaast heeft de provincie ook een
belangrijke rol als regisseur, aanjager, initiator of
deelnemer. Zo is de provincie voortrekker en
belangrijke deelnemer in het opstellen en uitwer-
ken van de netwerkanalyses.

Een deel van het wegen- en vaarwegennet binnen
Flevoland valt onder verantwoordelijkheid van de
provincie. Het zijn de doorgaande regionale wegen
en fietspaden met de bijbehorende rotondes,
bruggen, fietstunnels en fbruggen, viaducten
(kunstwerken), bermen, openbare verlichting,
verkeersregelinstallatie en bushaltes / knooppun-
ten. De provincie streeft naar een goed onderhou-
den wegen- en fietspadennet, zodat mensen zich
nu en in de toekomst op een comfortabele, veilige
en met een goed in te schatten reistijd kunnen
verplaatsen. De provincie voert onderhoud uit,
verbetert en legt nieuwe wegen en kunstwerken
aan. Het onderhoud bestaat bijvoorbeeld uit het
repareren van de weg, het maaien van de bermen
en de gladheidbestrijding.

De provincie is opdrachtgever van het openbaar
vervoer en ontvanger en verdeler van rijksmidde-
len.

De vaarwegen waarvoor de provincie verantwoor-
delijk is, betreffen doorgaande vaarten binnen
Flevoland (die gebruikt worden voor beroeps- en
recreatievaart), de bijbehorende sluiscomplexen,
de oevers en afmeervoorzieningen (steigers).
Reguliere werkzaamheden betreffen onder andere
de bediening van de bruggen en sluizen al dan niet

op afstand. Het baggerwerk is gedelegeerd aan het
Waterschap.

Leeswijzer

In het hoofdstuk 1 wordt onder andere beschreven
welk doel het PMIT dient, het proces van totstand-
koming van het PMIT in relatie tot het beleidskader
en de financiele spelregels met betrekking tot de
dekkingsbronnen voor de PMIT-projecten. Er is
speciale aandacht in dit hoofdstuk voor wat het
PMIT-programma betekent voor het Hoofdlijnenak-
koord van het college van Gedeputeerde Staten van
Flevoland en voor de overige politieke besluiten op
het gebied van verkeer en vervoer.

In hoofdstuk 2 wordt het beleid voor het komende
jaar beschreven met betrekking tot de activiteiten
Mobiliteit, Verkeersveiligheid en Openbaar Vervoer.

In hoofdstuk 3 wordt het beleid met betrekking tot
de PMIT-projecten investeringen en niet-jaarlijks
onderhoud wegen en vaarwegen nader uitgewerkt.
Vervolgens wordt in hoofdstuk 3 de geplande
projecten voor de periode 2011-2015 weergegeven
in het PMIT-programma. Door middel van de
projectomschrijvingen wordt inzicht geboden in de
doelstelling van het project, de aard van de
gekozen oplossing, de doelgroepen, inschatting van
de risicois, planning en de dekkingsarrangementen.
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1 PROVINCIAAL MEERJARENPROGRAMMA

INFRASTRUCTUUR EN TRANSPORT

Doelstelling PMIT

“Het bieden van overzicht en samenhang in de
diverse uitvoeringsprogramma’s en projecten op
het gebied van infrastructuur en mobiliteit in
Flevoland, zodat provinciale investeringen en
onderhoudswerken op het gebied van inhoud, tijd
en geld integraal afgewogen kunnen worden.
Belangrijke thema’s daarbij zijn ‘bereikbaarheid’,
‘verkeersveiligheid’, ‘staat van onderhoud’ en
‘duurzaamheid’. Daarnaast verschaft het PMIT
inzicht in de samenwerking tussen de diverse
partijen”.

Relevante beleidsdocumenten

Met betrekking tot de opstelling van het PMIT zijn

de volgende beleidsdocumenten belangrijk:

+ Nota Mobiliteit (op Rijksniveau)

+ het Omgevingsplan', waarin het Provinciaal
Verkeer en Vervoer Plan (PVVP) is geintegreerd

+ Nota Mobiliteit Flevoland (op provinciaal
niveau)dat is samengesteld uit diverse bouw-
stenen zoals het maatregelenpakket verkeers-
veiligheid, de OV-visie en de geactualiseerde
bouwstenen met betrekking tot wegen en
vaarwegen

Politieke sturing van het PMIT wordt gegeven door
het Hoofdlijnenakkoord 2007-2011 van het college
van Gedeputeerde Staten van Flevoland. In het
Hoofdlijnenakkoord is ten aanzien van thema 2
‘Verkeer van mensen, goederen en diensten’ het
volgende opgenomen:

T Het Omgevingsplan is een wettelijk plan bestaande uit o.a. een streekplan, milieuplan, waterhuishoudingplan en verkeer- en

vervoerplan.
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HOOFDLIJNEN AKKOORD 2007-2011

‘Verkeer van mensen, producten en
diensten’.

“De ontwikkeling van onze provincie vereist een
goede ontsluiting van Zuidelijk Flevoland. Het
college ondersteunt de stroomlijnvariant,
hoewel wij van mening zijn dat een tunnel naast
het Naardermeer uit verkeers- en milieutech-
nisch oogpunt de beste oplossing is. We stellen
een fonds in voor de investeringen in provinciale
wegen.

Het college is uitgesproken voorstander van de
aanleg van de Zuiderzeelijn. We kiezen ervoor
om verdere reserveringen daarvoor te maken.
Indien het Rijk besluit de Zuiderzeelijn niet aan
te leggen, wil het college de gereserveerde
middelen aanwenden voor de aanleg van de
IJmeerlijn, de ontsluiting van de luchthaven
Lelystad en de

cofinanciering voor het transitiepakket voor
Noordelijk Flevoland. Het college is niet bereid
de inmiddels gereserveerde middelen in te
zetten voor de ontwikkeling van de Hanzelijn++
varianten.

Het college zal het Rijk houden aan de toezeg-
ging over de doorvaarhoogte van de brug bij
Ramspol.

Het college kiest voor de aanleg van een carré
van vierbaanswegen rond luchthaven Lelystad

Het PMIT 2011-2015 geeft invulling aan het Hoofd-
lijnenakkoord door de volgende projecten te
programmeren:

Aansluiting van de Luchthaven Lelystad op de
Larserweg (2015)

Als onderdeel van de aanleg en onderhoud van
de carré om de Luchthaven Lelystad wordt
groot onderhoud aan de verharding van de
Larserweg uitgevoerd (2014), diverse tracés van
de Gooiseweg verdubbeld en een rotonde
gereconstrueerd (2011-2014)

(A6, A27, Larserweg, Gooiseweg). We onderzoe-
ken of verdubbeling van de Gooiseweg eerder
mogelijk is dan zoals in deNota Mobiliteit is
opgenomen, waarbij een combinatie met de
aanleg van het ecoduct voor Oostvaarderswold?
tot kostenreductie kan leiden.

Het huidige experiment met openbaar vervoer
tegen nultarief in de daluren tussen Zeewolde
en Almere zal worden uitgebreid met de lijn
Dronten-Lelystad om een meer representatief
beeld te krijgen. Samen met de vervoerder zal
gezocht worden naar een optimale aansluiting
tussen bus en trein om reizigers uit Noordelijk
en Qostelijk Flevoland een zo kort mogelijke
reistijd naar de Randstad te bieden. Er wordt
ruimte gezocht om voor bepaalde doelgroepen
een gereduceerd tarief te heffen.

Besluitvorming hierover zal worden gekoppeld
aan de concessieverlening.

Het project Regiotaxi is succesvol. Vanuit onze
verantwoordelijkheid voor een dekkend OV
systeem hebben we besloten de gebieden waar
een gereduceerd tarief wordt geheven, uit te
breiden. We zetten het huidige samenwerkings-
verband met de deelnemende gemeenten voort.
De gemeente Urk wordt nogmaals uitgenodigd
deel te nemen.”

* Met betrekking tot het openbaar vervoer

worden DRIS-panelen aangebracht bij OV-haltes
(2012) en diverse OV-haltes beter toegankelijk
gemaakt voor minder-validen.

In de nota Ruimte is vastgelegd dat er een ecologische verbinding tussen de Oostvaardersplassen-Veluwe-Duitsland moet komen.

Hiertoe heeft de Provincie Flevoland in het Omgevingsplan Flevoland 2006 een gebied aangewezen als groen-blauwe zone

Oostvaarderswold. De verbinding moet in 2014 zijn aangelegd.
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Aan politieke besluiten is invulling gegeven door de
reconstructie van de Markerwaarddijk (2011/2012)
en de Vollenhoverbrug (2011/2012) versneld uit te
voeren ter maximale benutting van het beschikbare
budget.

Openbare verlichting wordt langs de provinciale
wegen vervangen (2011-2015) met als doel minder
energieverbruik, minder lichthinder en CO2-reduc-
tie. Verharding van diverse fietspaden wordt vervan-
gen door betonverharding, rekening houdend met
het aspect duurzaamheid (levensduurverlengend).

Tot slot dient het Provinciaal MeerJaren Programma
Flevoland landelijk gebied (PMJP) vermeld te
worden als belangrijk programma voor het PMIT.
Ter invulling van het PMJP wordt gewerkt aan de
aanleg van natuurvriendelijke oevers, realiseren
ontsnipperende voorzieningen en herstel / ontwik-
keling van de beplantingstructuur langs de provin-
ciale wegen.

Een volgend belangrijk project in dit kader is het
op afstand gaan bedienen van de provinciale
vaarwegobjecten vanaf één centrale locatie
middels een glasvezel-verbinding. Omdat het
project bijdraagt aan de PMJP-doelstelling om
knelpunten in de landelijke vaarroutes op te heffen
is er een significante bijdrage vanuit het PMJP-
budget gereserveerd.

Doel van het op afstand bedienen is enerzijds het
serviceniveau te verhogen door ruimere bedie-
ningstijden en anderzijds efficiénter om te gaan
met de inzet van bedieningspersoneel. De Provin-
cie Flevoland heeft het initiatief genomen om
samen met andere organisaties (andere overheden,
toerisme, welzijn en zorg) in Flevoland het glasve-
zelnetwerk aan te besteden. Omdat formele
besluitvorming over de financiering nog niet is
afgerond is het project niet opgenomen in de
PMIT-programmering. Zodra de aanleg van het
glasvezelnetwerk is gegund zal bij de eerstvolgen-
de actualisatie het project worden opgenomen in
het PMIT-programma.

Inhoud PMIT

Het PMIT bevat een middellange termijnplanning
(planningshorizon is vijf jaar) van de projecten op
het gebied van verkeer en vervoer van de provincie
Flevoland.
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Er is een onderscheid tussen enerzijds projecten
en anderzijds activiteiten op het gebied van
verkeer en vervoer.

Projecten zoals opgenomen in het PMIT-programma
zijn bijvoorbeeld: de aanleg van een rotonde,
vervangen van de verharding van een rijbaan en
het verbeteren van OV-haltevoorzieningen ten
behoeve van minder validen.

Activiteiten op het gebied van verkeer en vervoer
betreffen onder andere het lobbyen en onderhan-
delen om de voortgang van projecten gepland voor
na 2015 positief te beinvloeden, educatie en
communicatie met betrekking tot verkeersveilig-
heid en OV-concessiebeheer. Activiteiten zijn niet
opgenomen in het PMIT-programma. Wel zijn de
beleidsuitgangspunten in hoofdstuk 2 uitgewerkt.

Het PMIT 2011-2015 specificeert:

» Waarom wordt een project uitgevoerd?

o Welke projecten worden uitgevoerd?

o Wat gaat een project kosten? Hoe wordt een
project gedekt?

» Wanneer wordt een project uitgevoerd?

De inhoud van het PMIT is tot stand gekomen na
een integrale samenwerking (intern) met vertegen-
woordigers van andere vakafdelingen, PMJP en
speerpuntprogramma’s, zoals het project Oostvaar-
derswold.

Externe voorbereiding heeft plaatsgevonden door
het programma voor te leggen aan het ambtelijk en
bestuurlijk Vervoerberaad na overleg met weg- en
vaarweg beheerders van andere overheden en
plaatselijke belanghebbenden.

Bij het opstellen van het programma is rekening
gehouden om de overlast voor de burgers zoveel
mogelijk te beperken. Dit gebeurt door zo min
mogelijk projecten op één wegvak gedurende een
bepaalde periode te programmeren, efficiency
(tijd, gebied en schaalvoordelen) en het afstemmen
van de voorgenomen werkzaamheden met andere
overheden.

Schematisch is het proces van totstandkoming van
het PMIT in volgend overzicht weergegeven.
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Omgevings-
plan

Nota Mobiliteit
Flevoland

Bouwstenen
(wegen en

rioriterin;
vaarwegen) P 2

Ont-
wikkelingen

PMIT
voorgaande evaluatie

jaar «

Doelgroepen PMIT

Het PMIT is een geintegreerd geheel, waarin beleid  Het PMIT is bedoeld voor een aantal interne en
wordt vertaald naar concrete uitvoeringsprojecten.  externe doelgroepen.

Wie Hoe

Doel

Provinciale Staten (PS) Ontvangen het PMIT ter inzage en stellen
het raamkrediet (kader) van het
PMIT-programma vast

Bij het vaststellen van de programmabe-
groting

Gedeputeerde Staten (GS) Stellen het PMIT vast ter uitvoering Als detaillering van de financiéle
budgetten in de productenraming

Directieteam (DT) Krijgen het PMIT als bijlage Ten behoeve van het vaststellen van tijd
en capaciteit in het afdelingsplan

Afdeling WVV Stelt het PMIT op en gebruikt het Als input voor het afdelingsplan?,

bureauplannen en individuele werkplan-
nen ter uitvoering van de projecten en
het op een gedegen wijze uitvoering
geven aan het projectmatig werken

Externe instellingen, decentrale overheden  Ontvangen het PMIT
en belangenorganisaties

Ter informatie ten behoeve van o.a. het
opstellen van eigen plannen

- Verbeteren interne en externe infrastructurele ontsluiting
- Bieden van aantrekkelijke reismogelijkheden

- Het Flevolandse verkeer veiliger te maken

- Beperken van overlast van verkeer en vervoer

1

De missie van de afdeling Wegen, Verkeer en Vervoer is ‘Wij realiseren een goed, veilig en duurzaam vervoer in Flevoland’ door:
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Financién
De PMIT-projecten worden uit diverse bronnen
gedekt. Ter bepaling van het zogenaamde dek-
kingsarrangement per project wordt het ‘7-stappen
plan’ gehanteerd:
Bepalen rijksbijdrage (MIRT)

1

No uhwN

Bepalen bijdrage derden
Bepalen deel BDU
Bepalen deel gemeenten

Bepalen deel provinciale middelen
Bepalen deel PMIT, in combinatie met NJO

Bepalen deel Infrafonds

In het volgende schema worden per dekkingsbron
de spelregels weergegeven.

Nr.

Dekkingsbron

Spelregels

1/2/4/5 |Rijksbijdrage,

bijdrage derden,
bijdrage gemeen-
ten en provinciale
middelen

Tijdens diverse overlegstructuren op lokaal, regionaal en nationaal niveau
wordt gelobbyd om de projecten die de bereikbaarheid, verkeersveilig-
heid en staat van onderhoud van de provinciale wegen en vaarwegen
verbeteren op de agenda te krijgen en te houden. Belangrijke voorwaar-
de hierbij is het gemeenschappelijk belang waartegenover een financiéle
bijdrage staat.

Voor het bepalen van de (extra) provinciale middelen, naast het reguliere
budget voor verkeer en vervoer, wordt het interne planning & control
traject gebruikt.

BDU (Brede Doel
Uitkering)

Vanuit het rijk ontvangt de provincie jaarlijks geoormerkt geld voor
regionale activiteiten op het gebied van verkeer en vervoer. Bij de
verdeling van BDU-middelen heeft het vervoerberaad (gedeputeerde,
H.I.D. Rijkswaterstaat en wethouders van de inliggende gemeenten) een
prominente adviserende rol, waarna GS het BDU-verdeelmodel voor het
betreffende jaar vast stelt.

Doel van de BDU is op basis van de gestelde doelstellingen van PS op
grond van de nota Mobiliteit Flevoland de bereikbaarheid en verkeersvei-
ligheid van de provincie Flevoland te waarborgen en te verbeteren. De
BDU wordt ingezet als dekking voor activiteiten op het gebied van
mobiliteitsbeinvloeding, verkeersveiligheid, OV en infrastructurele
projecten.

NB: aanvullende provinciale beleidsregel is dat maximaal 50% BDU

beschikbaar wordt gesteld aan infrastructurele werken van € 1 miljoen of
meer.
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6 Voorziening
nietjaarlijks
onderhoud (NJO)
wegen en
vaarwegen

De voorziening dient om de lasten met betrekking tot groot onderhoud
aan de provinciale wegen en vaarwegen gelijkmatig over de jaren te
spreiden en dient tevens als financiéle buffer bij calamiteiten. Over een
langere periode gerekend horen toevoegingen en onttrekkingen aan de
voorzieningen aan elkaar gelijk te zijn.

NB: De jaarlijkse dotatie (middels de begroting) is gebaseerd op het
kwaliteitsniveau ‘matig’ voor de provinciale wegen zoals vastgesteld in
de bouwstenen* door PS.

6 Investeringen
wegen

Investeringen wegen hebben betrekking op relatief kleine investeringspro-
jecten wegen ten behoeve van de realisatie van de doelstellingen van de
nota Mobiliteit Flevoland op het gebied van verkeersveiligheid en bereik-
baarheid.

Daarnaast wordt het investeringsvolume ingezet als 50% cofinanciering BDU
voor grotere infrastructurele projecten.

Bij de uitgaven aan projecten wordt onderscheid gemaakt tussen netto en
bruto investeringen (exclusief BTW). De bruto investering van een project
zijn voor aftrek van ontvangen gelden van derden (bijdragen van gemeen-
ten en doeluitkeringen zoals de BDU van het Rijk).

De (netto) investeringen in wegen worden geactiveerd. De investeringen
worden in 20 jaar afgeschreven tegen een rekenrente van 5%. De kapitaal-
lasten worden verantwoord in de exploitatie begroting. De niet benutte
kapitaallasten in een jaar komen ten gunste van het betreffende rekening-
resultaat. Monitoring vindt plaats middels de staat van vaste activa.

7 Infrafonds

Het Infrafonds is door PS in 2006 bij motie ingesteld als strategische
reserve voor majeure infrastructurele projecten met als dekking de
opcenten motorrijtuigenbelasting (MRB) om de uitvoering van de nota
Mobiliteit Flevoland mogelijk te maken. Daartoe zijn destijds de opcenten
verhoogd.

Doel van het Infrafonds is op basis van de gestelde doelstellingen van PS
op grond van de nota Mobiliteit Flevoland de bereikbaarheid en verkeers-
veiligheid van de provincie Flevoland op lange termijn te waarborgen en
te verbeteren.

Als kader voor de uitgaven ten laste van het Infrafonds geldt:

» 1. in de Nota Mobiliteit Flevoland opgenomen grote projecten c.q.
capaciteitssprongen op het eigen (vaar)wegennet, zowel ten behoeve
van vooronderzoek als realisatie

» 2. eigen bijdragen aan grote rijksinfraprojecten, indien die projecten
in de Nota Mobiliteit Flevoland zijn aangemerkt als essentieel voor
Flevoland, en een eigen bijdrage voor agenda setting dan wel realisa-
tie onontkoombaar is.

4

Bouwstenen zijn een beleidsmatige en financiéle onderbouwing van het jaarlijks en niet jaarlijks onderhoud voor de aankomende

jaren voor o.a. kunstwerken, verhardingen, sluiscomplexen, etc. De bouwstenen worden éénmaal per 5 jaar geactualiseerd en
vastgesteld door PS. Voor het laatst in 2006.

13
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Over de voornaamste provinciale inkomstenbron,
het Provinciefonds, bestaat op dit moment ondui-
delijkheid. Zeker is dat er een nieuw verdeelmodel
voor het Provinciefonds komt. Onzeker is de hoogte
van de nieuwe uitkering en het moment waarop
het in werking treedt.

Om inzicht te verschaffen in de financiéle positie
van de Provincie Flevoland, mede gelet op de grote
projecten als Schaalsprong Almere en het hoge
ambitieniveau om de Provincie Flevoland te
ontwikkelen, heeft het beleidsadviserend onder-
zoeksbureau Cebeon hierna onderzoek verricht.
Aan de hand van deze gegevens heeft de afdeling
Wegen, Verkeer en Vervoer een meerjarige
investeringenmodule opgesteld welke investeringen
de provincie de komende 20 jaar wil doen. Het
gaat hier bijvoorbeeld om uitbouw van de stadsau-
towegen in het kader van de Schaalsprong Almere,

realisatie N23 traject Alkmaar-Zwolle en ontsluiting
Luchthaven Lelystad. Daarbij is inzichtelijk ge-
maakt hoe de investeringen zich verhouden tot de
financiéle positie. Een bepalende factor in deze
zijn de zogenaamde stille lasten’. Op dit moment
vindt een analyse plaats om de impact van de stille
lasten exact te bepalen. In het PMIT-programma
2011-2015 is vooralsnog geen rekening gehouden
met de stille lasten.

Het PMIT 2011-2015 is financieel getoetst met
behulp van de provinciale begroting, GS/PS-beslui-
ten en het PMIT 2010-2014. Beoordeeld zijn de
juistheid van de opgenomen bedragen, de aanwe-
zigheid van provinciale dekking en de doorrekening
in de diverse tabellen. Het programma past binnen
de beschikbaar gestelde financiéle kaders voor de
betreffende periode.

Totale lasten en baten thema 2 ‘Verkeer van Mensen, Producten en Diensten’

Hieronder wordt een totaaloverzicht gegeven van de lasten en baten van dit thema.

Rekening Begroting Begroting Begroting Begroting Begroting
Themaonderdeel 2010
2009 2011 2012 2013 2014
(na wijziging)

2.1 Mobiliteit, Lasten 27.952 33.172 29.990 30.598 30.248 30.537
verkeer en Baten -26.342 -31.275 -28.342 -28.950 -28.617 -28.906
vervoer Saldo 1.610 1.897 1.648 1.648 1.631 1.631
2.2 Wegen en Lasten 37.366 40.182 39.343 50.978 38.933 40.243
vaarwegen Baten -12.041 -15.017 -14.315 -26.433 -13.217 -14.603

Saldo 25.326 25.164 25.028 24.545 25.715 25.640
2. Verkeer Lasten 65.318 73.354 69.333 81.577 69.181 70.780
mensen, produc- Baten -38.383 -46.292 -42.657 -55.383 -41.834 -43.509
ten en diensten Saldo 26.935 27.062 26.676 26.193 27.346 27.271

(Bedragen x € 1.000, door afrondingen kunnen kleine verschillen ontstaan)

5

Bij de start van de Provincie Flevoland zijn een groot aantal wegen, kunstwerken, sluizen, etc. ‘om niet’ overgedragen. Om deze

reden wordt niet op de objecten afgeschreven, terwijl de objecten op den duur wel vervangen moeten worden. De lasten van de

vervangingsinvestering zijn derhalve niet afgedekt in de begroting.
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2 BELEIDSKADER 2011
MOBILITEIT, VERKEERSVEILIGHEID EN OPENBAAR VERVOER

Inleiding

Zoals aangegeven in hoofdstuk 1 onder ‘relatie
PMIT met beleidskader’ is het beleid voor het
komende jaar beschreven in de programmabegro-
ting onder thema 2 ‘Verkeer van mensen, goederen
en diensten’. In dit hoofdstuk zijn de beleidsuit-
gangspunten ten aanzien van de activiteiten op het
gebied van verkeer en vervoer met betrekking tot
mobiliteit, verkeersveiligheid en openbaar vervoer

nader uitgewerkt.

Mobiliteit

Wat willen we bereiken

. Het rijk zal in 2011 starten met de uitvoering van de spoorverdubbeling

van de Flevolijn in Almere. Tevens moet er duidelijkheid vanuit het rijk
komen over verbeteringen van het spoor en de dienstregeling op de
Middellange Termijn.

. Het Rijk is een tracéwetprocedure gestart voor de capaciteitsuitbrei-

ding voor de A27 waarbij mogelijk maatregelen voor het hoogwaardige
openbaar vervoervoorziening (HOV) worden betrokken.

. Een betere interne ontsluiting van de gemeente Almere door afspraken

te maken met het Rijk en de gemeente Almere. Deze afspraken worden
in samenhang met het proces schaalsprong Almere gemaakt.

. Na het besluit om de ontsluiting van de N50 te verbeteren zorgt de

provincie Flevoland voor de regie op de vereiste planologische proce-
dure.

. Een verbeterde doorstroming op de N23 door de knelpunten bij Rogge-

botsluis en passage Dronten op te lossen.

Wat gaan we daarvoor doen

. Om de ontsluiting van de provincie Flevoland te verbeteren wordt

gelobbyd en onderhandeld tijdens diverse overlegstructuren op lokaal,
regionaal en nationaal niveau om de voortgang van projecten positief
te beinvloeden. Dit gebeurt door onderwerpen die de bereikbaarheid
positief beinvloeden op de agenda te krijgen en te houden. Daarnaast
werkt de provincie, als volwaardig partner, mee aan projecten door
een financiéle - en inhoudelijke bijdrage te leveren;

. Naast lobby- en onderhandelingsactiviteiten is Flevoland, namens regio-

nale overheden, de duo partij naast het Rijk;

. Uitvoering geven aan het vervolg van de verkenning Stedelijke Bereik-

baarheid Almere.

. Uitvoeren van de planologische procedure, met Flevoland als regisseur,

voor het deel N50 Emmeloord-Ens.

. Het realiseren van een tweede brug naast Roggebotsluis en het realise-

ren van de tweede fase van de aanleg N23 (passage Dronten).
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Wat zij de risico’s

1. en 2.

Het rijk geeft geen of te laat uitvoering aan genoemde maatregelen.

3. Afspraken worden niet of onvoldoende gemaakt. Hierdoor kan stagnatie
optreden ten aanzien van geplande woningbouw en arbeidsplaatsen in
Zuidelijk Flevoland.

4. De bereikbaarheid van Noordelijk Flevoland verslechtert als er geen
invulling wordt gegeven aan deze maatregel. Tevens wordt de toege-
zegde geoormerkte rijksbijdrage van € 10 mln. niet besteed.

5. Geen inhoudelijke of financiéle overeenstemming met betrokken
regionaleen rijkspartijen, waardoor deze N23-projecten niet worden
gerealiseerd.

Wat is onze rol

1. Stimulator, onderhandelaar.

2. Stimulator, regisseur, onderhandelaar.

3. Beleidsbepaler, regisseur, stimulator, belangenbehartiger, onderhande-
laar.

4. Regisseur, uitvoerder.

5. Regisseur, stimulator, onderhandelaar, uitvoerder.

Met wie werken we samen

1. Rijk, Prorail, Nederlandse Spoorwegen, Metropoolregio, gemeenten
Almere en Lelystad;

2. Rijk, Prorail, Nederlandse Spoorwegen, Metropoolregio, Provincie
Utrecht, gemeenten Almere en Zeewolde, Gooi- en Vechtstreek;

3. Rijk en gemeente Almere.

Rijk, gemeente Noordoostpolder, gemeente Urk.

5. Rijk, provincie Overijssel en provincie Noord-Holland, gemeente
Dronten en Kampen.

>

Verkeersveiligheid

Wat willen we bereiken

De provincie blijft in de top 3 van de meest verkeersveilige provincies in
Nederland, afgemeten aan het aantal slachtoffers per 100.000 inwoners. In
2020 zijn er maximaal 66 ernstige slachtoffers per 100.000 inwoners.

Wat gaan we daarvoor doen

De provincie vergroot de verkeersveiligheid van de provinciale wegen door
uitvoering te geven aan het PMIT programma 2011-2015. Daarnaast stimu-
leert de provincie de ontwikkeling en uitvoering van projecten en activi-
teiten die het verkeersgedrag verbeteren door educatie, voorlichting en
handhaving.

Wat zijn de risico’s

Het voorgestelde pakket aan verkeersveiligheidsmaatregelen leidt niet tot
het bereiken van de doelstelling. Ondanks een optimaal pakket, kan door
onvoorziene omstandigheden het aantal ernstige slachtoffers hoger
uitvallen.
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Wat is onze rol

Regisseur en stimulator (naar gemeenten en maatschappelijke partners) en
uitvoerder / toezichthouder (verkeersveiligheid provinciale wegen).

Met wie werken we samen

Openbaar Vervoer

Flevolandse gemeenten, maatschappelijke organisaties (VVN, LTO Noord,
Fietsersbond, ANWB, CBR, etc.), IPO, politie, OM, SWOV®.

Wat willen we bereiken

1. Een adequaat openbaar vervoernetwerk, dat voorziet in een basismobi-
liteit voor iedereen en een belangrijke bijdrage levert aan de bereik-
baarheid van de steden, voorzieningen en werklocaties;

2. Streefcijfer Sociale veiligheid openbaar vervoer op basis van de Kpvv
klantenbarometer bedraagt voor de concessie Almere Streek en IJssel-
mond 7,8 en voor de concessie Almere-Stad en Lelystad 7,5.

Wat gaan we daarvoor doen

1.1 Voorbereiden van de overgang van de oude naar de nieuwe concessies
IJsselmond (incl. stadsvervoer Lelystad) en Hoogwaardig Openbaar
Vervoer (HOV) Lelystad-Emmeloord-Groningen (Qliner);

1.2 Het beheren van de concessies en het contract Regiotaxi door o.a. het
meten van de prestatie-indicatoren, waaronder klanttevredenheid, het
inrichten van een onafhankelijk klachtenportaal, introductie van
OV-scouts;

1.3 Voltooien invoering OV-chipkaart in heel Flevoland, inclusief nieuwe
tarieven structuur;

1.4 Voortzetten van de pilots verlengde Walibi Express en ontsluiting
Eemhof door de pilots te faciliteren en te stimuleren door zowel een
financiéle als inhoudelijke bijdrage;

2 Monitoren en bijsturen zodat de beoogde streefcijfers worden behaald,
door middel van het reguliere concessiebeheer.

Wat zij de risico’s

1.1 Achterblijvende kwaliteit van nieuwe vervoerders waardoor afnemend
gebruik en lage klanttevredenheid. Risico is (met ingang van de start
van de nieuwe concessie lJsselmond per september 2011) daling van
inkomsten uit reizigersopbrengsten (opbrengstverantwoordelijkheid
provincie) en imago schade provincie;

1.2 Achterblijvende kwaliteit van de vervoerder waardoor afnemend
gebruik en lage klanttevredenheid.

1.3 Nieuwe tarievenstructuur wordt onvoldoende geaccepteerd, waardoor
klantacceptatie van OV-chipkaart laag uitvalt, met als gevolg afnemend
gebruik van het OV en daling van inkomsten uit reizigersopbrengsten;

1.4 Risico is dat pilots op grond van (tussen)evaluaties voortijdig worden
beéindigd wegens onvoldoende extra reizigers of te weinig betrokken-
heid en inzet van de recreatieondernemers.

2 Geen risico’s. Het streefcijfer wordt bepaald door een onafhankelijk
reizigersonderzoek.

6

SWOV: Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid
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Wat is onze rol

1. Beleidsbepaler, Regisseur, Stimulator, Toezichthouder;
2. Beleidsbepaler, Regisseur, Stimulator, Toezichthouder;

Met wie werken we samen

1.1 Vervoerders, provincies Overijssel en Friesland, gemeente Lelystad en
OVbureau Groningen&Drenthe;

1.2 Vervoerders, provincies Overijssel en Friesland, gemeente Lelystad,
OVbureau Groningen&Drenthe en voor het beheer van de Regiotaxi de
vervoerder en de gemeenten Lelystad, Dronten, NOP en Zeewolde;

1.3 Vervoerder, gemeenten Almere en Lelystad, landelijke overlegpartners;

1.4 Vervoerder en ondernemers Flevoboulevard en Eemhof;

2 Vervoerder, politie, OM en gemeenten Almere en Lelystad.
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UITVOERINGSPROGRAMMA PMIT-PROJECTEN

Inleiding

In dit hoofdstuk wordt een nadere toelichting

gegeven over:

« investeringsprojecten wegen en vaarwegen

» niet-jaarlijks onderhoud projecten wegen en
vaarwegen.

Daarbij biedt het PMIT-programma inzicht met
betrekking tot de inhoud, planning, projectkosten
en bijbehorende financiering-/dekkingsarrange-
menten.

De bedragen in het PMIT-programma zijn exclusief
BTW, prijspeil 2010 en maal € 1.000.

Ter inleiding op de PMIT-programma is een specifica-
tie per project opgenomen voor projecten die in
2011 in uitvoering worden genomen en voor projec-
ten die in 2011 in voorbereiding worden genomen ter
uitvoering in 2012 of later. Naast een locatieschets
of foto wordt het probleem omschreven, de gekozen
oplossingen wat de provincie Flevoland wil bereiken,
de doelgroep en welke actoren daarvoor benodigd
zijn. Daarnaast wordt vermeld wat het project kost
en hoe die kosten worden gedekt. Tot slot is een
indicatie gegeven van het tijdpad van voorbereiding
en uitvoering van het project, inschatting van de
risico’s en de relaties met andere projecten.

De specificaties per project zijn opgenomen in de
volgorde van de nhummering op de algehele over-
zichtstekeningen, onderverdeeld in uitvoering en
voorbereiding. De kleur rood/oranje staat voor
wegprojecten en de kleur blauw voor vaarwegpro-
jecten.

Investeringen wegen en vaarwegen

Het investeren in de provinciale wegen beoogd een
verbetering van de verkeersveiligheid en bereik-
baarheid.

De verkeersintensiteit op de provinciale wegen
neemt jaarlijks toe. De provincie wil bereiken dat
de reistijd op de provinciale wegen van deur tot
deur in de spits niet langer is dan 1,25 keer de
reistijd buiten de spits. Voor de kruispunten en
wegvakken waarop de doorstroming afneemt
(filevorming) worden maatregelen getroffen.
Hiervoor wordt de ontwikkeling van de verkeersin-
tensiteit gevolgd en kan een prioriteit in verbete-
ringsmaatregelen op kruispunten en wegvakken
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worden bepaald. Als eerste komen de kruispunten
en wegvakken in aanmerking die de capaciteits-
grens benaderen en/ of overschrijden. Ook aan
onveilige kruispunten (blackspots) en wegen wordt
prioriteit gegeven. Er vindt tevens afstemming
plaats met het niet-jaarlijks onderhoud.

De doelstelling met betrekking tot de investeringen
aan het provinciale vaarwegennet hebben als
intentie het vaarwegennet voldoende bereikbaar te
houden voor de beroeps- en recreatievaart. Het
vaarwegennet moet voldoen aan de veiligheidsei-
sen en aantrekkelijk zijn voor toerisme, recreatie
en natuur.

In de provinciale vaarten worden aanlegplaatsen
aangelegd voor de recreatievaart op locaties waar
meerdere voorzieningen aanwezig zijn. Tevens
worden aanvaarbeveiliging aangebracht en informa-
tiepanelen geplaatst.

Om te voldoen aan de doelstelling Kaderrichtlijn
Water, ter verbetering van de waterkwaliteit
uiterlijk in 2022, wordt geinvesteerd in de aanleg
van natuurvriendelijke oevers in de Provincie
Flevoland. Daarbij wordt ook rekening gehouden
met de waterkerende functie, natuur en landschap.
De functie van de vaarweg wijzigt niet.

Beheer & Onderhoud wegen en
vaarwegen

De provincie is verantwoordelijk voor het aanleg-
gen, beheren en onderhouden van wegen en
vaarwegen, inclusief bruggen, via- en aquaducten,
sluiscomplexen, verkeersregelinstallaties, openbare
verlichtingsinstallaties, etc. Deze infrastructuur

is van de provincie en vormt de ‘kapitaalgoederen’.
Daarnaast bezit de provincie onroerend goed in de
vorm van gebouwen waarin de provinciale vestigin-
gen zijn gehuisvest in Emmeloord, Dronten en
Zeewolde (Stichtse brug).

Kapitaalgoederen worden gedurende een bepaalde
periode gebruikt; dit is de levensduur van het
goed. Gedurende de levensduur dient onderhoud te
worden uitgevoerd om het kapitaalgoed zodanig in
stand te houden, dat het kapitaalgoed veilig en
ongestoord gebruikt kan worden en kapitaalvernie-
tiging wordt beperkt. Voor ieder kapitaalgoed
wordt van te voren een gewenst onderhoudsniveau
(staat) bepaald.
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Wegen en Vaarwegen

De instandhouding van het provinciale wegen en
vaarwegennet wordt gewaarborgd door alle tot het
wegen- en vaarwegennet behorende componenten
op goede wijze te beheren, exploiteren en te
onderhouden.

Ten aanzien van het wegennet houdt dit in het
tijdig uitvoeren van onderhoud aan de verhardings-
constructies, de civiele kunstwerken (bruggen,
viaducten, duikers en (fiets)tunnels) de wegmarke-
ring, de bermen, de beplantingen, het wegmeubi-
lair (openbare verlichting, verkeersregelinstalla-
ties, ANWB-bewegwijzeringsborden, RVVbebording
en het meubilair ten behoeve van het openbaar
vervoer). Daarnaast zijn een adequate gladheidbe-
strijding en het voeren van een goed publiekrech-
telijk (wegenverkeerswet) en privaatrechtelijk
beheer van provinciale eigendommen langs/in
provinciale wegen ook belangrijke aspecten om het
provinciale wegennet op goede wijze te kunnen
beheren, exploiteren en in stand te houden op het
gewenste kwaliteitsniveau.

De exploitatie en beheer van het vaarwegennet
omvat naast het zorgen voor vastgestelde vaarweg-
profielen ook het op tijd uitvoeren van onderhoud
aan de sluiscomplexen, de oevers, inclusief de
aanwezige oevervoorzieningen zoals steigers,
loswallen en servicepunten. Uiteraard draagt het
voeren van een goed publiekrechtelijk en privaat-
rechtelijk beheer van provinciale eigendommen
langs/in de provinciale vaarten bij aan het op
goede wijze beheren, exploiteren en in standhou-
den op het gewenste kwaliteitsniveau van het
provinciale vaarwegennet.

In de bouwstenen worden de uitgangspunten
(kwaliteitsniveaus) met betrekking tot het beheer,
de exploitatie en de instandhouding van het
wegen- en vaarwegennet voor tenminste vijf jaren
vastgelegd. De huidige bouwstenen zijn eind 2006
vastgesteld voor de periode 2008-2012. In 2009 is
een notitie vastgesteld over de openbare verlich-
ting langs provinciale wegen.

Aan de hand van de in de bouwstenen geformu-
leerde uitgangspunten en op basis van inspecties
van de werkelijke situatie worden ieder jaar de
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onderhoud programma’s opgesteld, waarbij de
beschikbare financiéle middelen de randvoorwaar-
de vormen met betrekking tot de omvang van de
onderhoudsprogramma’s.

Er is sprake van verschillende soorten onderhoud:
jaarlijks en niet-jaarlijks onderhoud. Het niet-jaar-
lijks onderhoud (niet regulier) bestaat uit klein
onderhoud (gemiddeld om de 3 tot 5 jaar uitge-
voerd) en groot onderhoud (gemiddeld om de 10
tot 20 jaar) zoals opgenomen in het PMIT. Onder
het jaarlijks onderhoud (regulier) wordt bijvoor-
beeld verstaan het dichten van gaten in wegen, het
maaien van bermen of het vervangen van kabel-
werk in de huisvesting.

Wegen

Verhardingen

Het onderhoud aan de verhardingsconstructies is
erop gericht om het in de bouwsteen ‘verhardin-
gen’ vastgestelde kwaliteitsniveau te handhaven.
Dit houdt in dat de verkeersveiligheid voldoende
wordt gewaarborgd, doordat nergens veiligheidsen
aansprakelijkheidsnormen worden onder- of
overschreden. Ook ligt het rijcomfort op een
aanvaardbaar niveau en wordt overal tijdig het
noodzakelijk zogeheten structureel onderhoud
uitgevoerd. Door dit laatste punt is de instandhou-
ding van de constructies voor langere tijd zeker
gesteld (duurzaamheid). Er wordt echter geen
conserverend onderhoud uitgevoerd, waardoor er
sprake is van een geringe kapitaalvernietiging. Aan-
gezien toonbaarheid geen issue is, zullen op
bepaalde plaatsen schades of reparatieplekken
zichtbaar zijn.

Wegbermen

Het onderhoud van de wegbermen geschiedt aan
de hand van een hiertoe opgesteld bermbeheer
plan. Het plan voorziet in een maairegime afge-
stemd op de in een berm aanwezige vegetatie. Het
doel hiervan is een verschraling van de bermen,
waardoor het afkomend maaisel wordt beperkt en
het aantal vegetatiesoorten toeneemt.

Het slootbeheer is gebonden aan de Keur van het
Waterschap Zuiderzeeland. De Keur bevat onder
andere eisen ten aanzien van het onderhoudsni-
veau en onderhoudstijdstip.



Gladheidbestrijding

De gladheidbestrijding heeft tot doel het (zoveel
mogelijk preventief) bestrijden van gladheid op de
wegen en fietspaden. De wegbeheerder heeft
namelijk een wettelijk vastgelegde inspanningsver-
plichting om bij optredende gladheid de weg zo
goed mogelijk bereidbaar te houden. Voordat natte
weggedeelten gaan opvriezen wordt een preven-
tieve strooiactie uitgevoerd. Bij sneeuwval wordt
een sneeuwbestrijding actie uitgevoerd. Het aantal
strooibeurten varieert per jaar sterk en bedraagt
gemiddeld 31 preventieve strooiacties en 7
sneeuwbestrijdingacties. In de zogenaamde
kwakkelwinters, met temperaturen rond het
vriespunt, worden de meeste strooiacties uitge-
voerd.

Civiele kunstwerken

Het onderhoud van de kunstwerken is erop gericht
om het in de bouwsteen ‘civiele kunstwerken’
kwaliteitsniveau te handhaven. Dit houdt in dat
wordt voldaan aan de randvoorwaarden veiligheid
en beschikbaarheid. Er worden geen onderhoudsac-
ties opgenomen ten aanzien van het onderhouden
van onderdelen van kunstwerken. In plaats hiervan
worden de betreffende onderdelen alleen perio-
diek vervangen. Bij dit niveau kan aan de overige
randvoorwaarden zoals toonbaarheid, duurzaam-
heid en bruikbaarheid van de kunstwerken niet
worden voldaan. Een kortere levensduur van de
kunstwerken wordt geaccepteerd als gevolg van dit
minimale onderhoudsniveau. In 2010 is een beleids-
plan Kunstwerken opgesteld waaruit blijkt dat de
beschikbare middelen voor de aankomende periode
ontoereikend zijn om de provinciale kunstwerken
op het gewenste niveau te beheren en onderhou-
den.

Openbare verlichting en verkeersregelinstallaties
Het onderhoud van de aan de openbare verlichting
en de verkeersregelinstallaties is erop gericht om
het aantal storingen en uitval tot een minimum te
beperken, opdat de veiligheid van de weggebrui-
kers voldoende is gewaarborgd. Het onderhoud van
portalen, masten, uithangers, lantaarns en derge-
lijke wordt beperkt tot het hoogst noodzakelijke
(corrosie bestrijden, controle op materiaalmoeheid)
en een vervanging aan het eind van de technische
levensduur. In het kader van het koploperschap
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wordt er de komende twee jaar extra verlichting
vervangen en dimbaar gemaakt om energie te
besparen en CO2 reductie te behalen.

Bij de automaten van de verkeersregelinstallaties
(VRI) is niet de technische levensduur bepalend,
maar het feit dat de fabrikanten maar voor een
beperkte tijd garanderen dat reserveonderdelen
verkrijgbaar zijn. Waar mogelijk worden bij de
VRI- installaties LED-verlichting aangebracht in
plaats van de traditionele gloeilampen. Deze
investering verdient zich binnen een paar jaar
terug doordat wordt bespaard op energiekosten
(LED’s gebruiken veel minder energie) en op de
kosten voor de jaarlijkse vervanging van de
lampen. Deze actie is in 2010 afgerond.

Beplanting

Het onderhoud van de beplanting, zijnde bomen en
singels, is erop gericht om het eindbeeld te
realiseren. Dit eindbeeld is voor de bomen en de
singels beschreven in de bouwsteen ‘Beplantingen’.
Voor de duurzame instandhouding van de boombe-
plantingen is het boomvervanging plan opgesteld.
Een deel van het budget wordt ingezet voor het
onderhoud van de sierbeplanting in de rotondes.
Jaarlijks wordt ook een zogeheten zorgplichtin-
spectie uitgevoerd bij circa 1/3 deel van het totale
bomenbestand. Hierbij wordt de vitaliteit van de
bomen langs de wegen door externen gecontro-
leerd, zodat voorkomen wordt dat de bomen
gevaar opleveren voor de weggebruikers. In 2010 is
een beleidsplan Groen opgesteld.

Vaarwegen

Vaarten

Voor de vaarten zijn scheepvaartprofielen vastge-
steld uitgaande van de maatgevende scheepsafme-
tingen (vermeld in de landelijk gehanteerde CVB
Richtlijnen) en de maximale invaardiepte bij de
sluizen. In de Flevolandse vaarten is het leggerpro-
fiel (profiel benodigd voor de waterafvoer) echter
vrijwel overal dieper dan het scheepvaartprofiel.
In 2004 is in bestuurlijk overleg overeengekomen
dat het Waterschap voortaan het baggerwerk in de
vaarwegen op zich gaat nemen en dat de provincie
afhankelijk van haar verantwoordelijkheden 20%
van de kosten voor het achterstallig baggeronder-
houd draagt.
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In 2009 en 2010 zijn de eerste locaties gebaggerd
volgens het meerjaren baggerplan van het water-
schap Zuiderzeeland.

Oeverbescherming

Voor de oeverbescherming is met het waterschap
afgesproken dat ook daar gekomen gaat worden tot
een verdeling van de kosten en de uitvoering
daarvan. Onderhandelingen hierover hebben nog
niet tot concrete resultaten geleid. Dit is namelijk
in afwachting van het lopende proces gericht op de
implementatie van de Waterwet. De provincie
heeft daarin de taak om te bepalen welke wateren
formeel als vaarwegen worden aangeduid, wie
daarvan de beheerder is / wordt en wat de be-
heerstaken dan gaan inhouden.

Bij de oeverbescherming komen we nu in een
onderhoudsintensieve periode terecht waarbij veel
oeverbeschermingen dienen te worden vervangen
doordat in het verleden grote trajecten ineens zijn
aangelegd. Intentie is natuur- en milieuvriendelijk
alternatieven toe te passen, op de locaties waar
dat mogelijk is, voor de aanwezige verticale
oeverbescherming. In 2010 is een actualisatie
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uitgevoerd van de inspectie van de oevers in de
provinciale vaarten. Op basis daarvan wordt een
meerjaren beheer- en onderhoudsplan opgesteld.

Sluiscomplexen

Alle sluisobjecten worden onderhouden op een
niveau waarbij de veiligheid en bruikbaarheid zijn
gegarandeerd door middel van grote en kleine
onderhoudswerkzaamheden. De instandhouding van
de complexen vindt plaats op een niveau waarbij
niet of nauwelijks kapitaalvernietiging optreedt.
Vrijwel alle sluizen in beheer van de provincie
hebben een waterkerende functie. Aangezien deze
functie van essentieel belang is voor de veiligheid
van het achterliggende gebied wordt deze functie
elke vijf jaar getoetst door het waterschap Zuider-
zeeland. Op termijn wordt op afstand bediend. In
2010 worden hiervoor de eerste maatregelen
getroffen, waarbij een glasvezelverbinding wordt
aangelegd tussen de diverse objecten en toekom-
stige centrale bedieningslocatie.



Financiéle consequenties van het

onderhoud

Zoals eerder is vermeld bestaat het onderhoud uit

jaarlijks onderhoud en niet jaarlijks onderhoud.
Hieronder wordt inzicht gegeven in de daarmee
gemoeide bedragen en de ontwikkeling van de

onderhoudsvoorzieningen.

Jaarlijks onderhoud (ten laste van de programma’s)

Jaarlijks onderhoud (x € 1000) 2011 2012 2013 2014
Jaarlijks onderhoud Landwegen 5.215 5.215 5.215 5.215
Jaarlijks onderhoud Vaarwegen 1.849 1.459 1.459 1.459
Niet Jaarlijks onderhoud (ten laste van de voorziening)

Niet jaarlijks onderhoud (x € 1000) 2011 2012 2013 2014
Niet jaarlijks onderhoud Landwegen 5.770 5.434 5.885 5.280
Niet jaarlijks onderhoud Vaarwegen 2.630 1.350 1.955 1.125
Toevoegingen voorziening niet jaarlijks onderhoud

Toevoegingen NJO voorzieningen

(x € 1000) 2011 2012 2013 2014
Voorziening NJO Landwegen 5.279 5.279 5.279 5.279
Voorziening NJO Vaarwegen 1.302 1.474 1.474 1.584
Ontwikkeling stand voorziening niet jaarlijks onderhoud

Stand NJO voorzieningen per 31/12

(x € 1000) 2011 2012 2013 2014
Voorziening NJO Landwegen 6.012 5.856 5.250 5.249
Voorziening NJO Vaarwegen 865 989 508 967

23




PMIT 2011-2015

PMIT Provincizal Mearjarenprogramma Infrastructuur en Transport
UITYOERING 2011
( ]
Idsseimonr
‘ Ermmsloard _3 . \
L mmeknda i
| )@ \ °
Lrk ; Fa ]
— 3
Markermeer g i
Tﬂ‘ ."
< f
1
LELYSTAD v ‘ Dianien ‘ EWOLLE
. Im
? {
| % .
'AMSTERDAM ALMERE .
. | s v
v Le
1‘\'15
14
= wwwmﬂ
4 A 4
. 1 i
LN
N p
o Wegen

1. Vervanging beplanting fase 2 Nijkerkerweg,

vervanging populiarenlielapad on aanbrengen
boombeplanting Spickweg

Onderkoud verharding rijbaan en hetspad Hannie Schaltweyg
en reconstructie rotonde Hannie Schaltweg - Randweg
Onderhoud verharding rijoaan Muntweg en Kuinderweg,
reconstrectie ralonde Muntweg - Banlerweg,
reconstructie aansluiting Muntweyg - As en onderhoud
kunstwork Muntweg - Lemstervaan

b ganleg landbouwpasaeersiroken Dominessweg

5 Aanbrengen beplanting Urkerweg en Marknesserweg
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. Reconstructie Yallenhove rbrug
7, Aanleg autoweg N23
8. Aanleg parallelweg Hanzeweg
7. Opwaarderen weg Markerwaarddijk

0, Aanbrengen boombeplanting Swilterweg en Larserweg,
vervangen en aanbrengen beplanting Elburgerwen en
varvanging boplanting fase 1 Biddingringweg

11, Onderhoud verharding rijbaan Drontermeerdijk

12, danpassen halies Kamperhookweg, Hanzeweq, Oronterweg
en Larserweg

13. Geluidmaatregelen Oooizeweq en anderhoud verharding

rijbaan Gooiseweg MB &n ZB

1&. Onderhoud verharding rijbaan Dronferringweg
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15, Bijdrage aanley tweede rijbaan Goosewey
6. Onderhoud verharding rijbaan Nijkerkerweg

17, Ondorboud verharding Hetzpad Knardigk,
Mijeerherweg on Spiekweg en onderhoud verharding rijbaan
Spivkweg

Vaarwegen

A Aangrengen natuurvrigndelijke pever Lomatervaart
B. Groot endérhoud Bleuwe Dromer bij Hoge Dwarsvaart
C. Aanbrengen natuuryrendelijie oever Lage Vaar:

0. Groot onderhoud Marknessersluis

Wik | WD Vanhse
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Vervanging beplanting fase 2 Nijkerkerweg,

vervanging populierenfietspad en aanbrengen boombeplanting Spiekweg
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Problematiek Doelgroep

De iepenbeplanting langs de Nijkerkerweg heeft
veel last van de iepziekte. De populieren langs de
Spiekweg, weerszijden van het fietspad (Hoge
Vaart-Schollevaarweg), veroorzaken ernstige
overlast aan de verharding.

Beschrijving oplossing

Het kappen van de oude beplantingen en het
inplanten met jonge bomen. Voorgesteld wordt
langs het fietspad van de Spiekweg alleen de rij
aan de slootkant te herplanten.

Afbakening

Het project omvat:

» vervanging van de iepenbeplanting langs de
Nijkerkerweg, deel vanaf de rotonde met
deSpiekweg tot circa 1.500 meter noordelijk

» langs de Spiekweg worden de oude populieren
vervangen aan weerszijden van het fietspad
(Hoge Vaart-Schollevaarweg)

» langs de Spiekweg tussen de Baardmeesweg en
de Gooiseweg wordt nieuwe aanplant aange-
bracht ter hoogte van het Horsterparc

» de beplanting aan weerszijden van de Spiekweg
wordt (tussen de Hoge Vaart en de Baardmees-
weg) aan weerszijden van de weg gedund

» De gewenste inrichting is beschreven in de
(concept) Groenvisie.
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o Dit project draagt, in het kader van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:
1. de groenstructuur van de provincie Flevoland
2. de beleving voor de weggebruiker (incl.
recreatieve fietsers) en omwonenden
3. de ecologie.

Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: Afstemming met gemeente Zee-
wolde over beplanting Hortsterparc
en eigenaar weiland waarin te
dunnen bomen staan.

Financién

Voor het gehele project is een bedrag gereserveerd
van € 110.000. Vanuit de voorziening niet jaarlijks
onderhoud wegen wordt een bedrag gedekt van

€ 85.000 en vanuit het PMJP een bedrag van

€ 25.000 voor het aanbrengen van boombeplanting
langs de Spiekweg (Gooiseweg- Baardmeesweg).
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Planning Risico’s

2009 vergunningen, ontwerp, aanvraag « Verkrijgen benodigde vergunningen (Boswet,
subsidie Flora- en Faunawet)

voorjaar 2011 kappen Spiekweg (Hoge Vaart-Schol- « Aanwezigheid kabels en leidingen (pré-check is
levaarweg) gedaan)

najaar 2011 kappen Nijkerkerweg
najaar 2011 kappen Spiekweg (Gooiseweg-Baar- Relaties met andere projecten

meesweg) [13201] Uitvoering samen met Gooiseweg (aanleg
2012 aanplant Spiekweg (Gooiseweg- ontsnipperende maatregelen)

Baarmeesweg)
2012 aanplant Spiekweg (Hoge Vaart-

Schollevaarweg)

najaar 2012  aanplant Nijkerkerweg

] ! li i |'I|l . I'““ l‘[l"llllll"
e e e R
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Onderhoud verharding rijbaan en fietspad

Hannie Schaftweqg en reconstructie rotonde Hannie Schaftweg - Randweqg

-
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Problematiek

Er vinden op provinciale wegen regelmatig ongeval-
len plaats ten gevolge van het van de weg raken
van voertuigen. De berijdbaarheid van de rotonde
Hannie Schaftweg - Randweg door (groot)vracht-
verkeer is onvoldoende.

Op basis van het huidige schadekenmerken (lichte
tot plaatselijk matige rafeling, plaatselijk ernstige
scheurvorming en lichte tot matige spoorvorming)
is de verwachting dat het kwaliteitsniveau van de
rijpaan in 2011 onder het gewenste kwaliteitsni-
veau “matig” daalt. Daarnaast is uit onderzoek
gebleken dat ontsnipperende voorzieningen in dit
gebied gewenst zijn ter bescherming van de
Rugstreeppad. De Rugstreeppad is één van de
kwetsbare diersoorten in Flevoland en komt
relatief veel voor in de Noordoostpolder.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de verharding van de Hannie
Schaftweg op het conform de Nota Mobiliteit
Flevoland gewenste minimale onderhoudsniveau te
brengen is het noodzakelijk de bestaande asfalt-
verharding gedeeltelijk te vervangen. De bestaande
asfaltverharding van het fietspad wordt vervangen
door een betonverharding.

Gelijktijdig met het uitvoeren van niet-jaarlijks
onderhoud aan de verharding wordt de weg op
breedte gebracht conform provinciale richtlijnen
en aan de zijkant voorzien van een verruwing en

glasbollen waardoor minder auto’s van de weg
raken. De wegberm wordt lokaal verstevigd.

De vormgeving van de rotonde wordt aangepast
zodat deze voldoet aan de huidige eisen qua
berijdbaarheid.

Als ontsnipperende voorziening wordt gedacht aan
een tweetal tunnels onder de weg door. Exacte
locatie, maatregel en inrichting worden in de
voorbereidingsfase nader uitgewerkt.

Afbakening

« Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
(incl. verharding rotonde bedrijvenpark) van de
Nagelerweg tot de Randweg, het fietspad langs
de Hannie Schaftweg vanaf de rotonde randweg
tot aan de aansluiting met de Nagelerweg.

o Erisin de calculatie geen rekening gehouden
met het aanpassen van de vormgeving en
middengebied van de rotonde bedrijvenpark,
het ophogen van de bestaande bermen en met
een eventuele uitvoering van werkzaamheden in
de nacht.

* Wel is o.a. rekening gehouden met:

1. de teerhoudendheid van de huidige asfaltbe-
ton verharding

2. het aanbrengen van markering op de rijbaan
(EHK)

3. De kosten van kantstrookverruwing en
bermverharding zijn gebaseerd op een
normbedrag per kilometer en taakstellend.
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Doelgroep

o Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer, omwonenden,
bestemmingsverkeer bedrijventerrein en de
recreatieve / toeristische fietser.

» Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
(weg)gebruiker, omwonenden en de bedrijven
op het aanliggende bedrijvenpark.

» Dit project draagt, in het kader van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:

1. de veiligheid van de (weg)gebruiker en
fietser

2. het aspect duurzaamheid met betrekking tot
de verhardingsconstructie.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: Gemeente Noordoostpolder, RWS,
bedrijventerrein en omwonenden

Financién
De kosten voor het project zijn geraamd op
€ 1.055.000. Dekking vindt voor een bedrag van
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€ 825.000 plaats uit de voorziening niet-jaarlijks
onderhoud wegen en voor een bedrag van

€ 230.000 uit het investeringsbudget wegen.

Als onderdeel van het investeringsbudget zijn de
kosten voor de aanleg van ontsnipperende voorzie-
ningen van € 60.000 gedekt voor de helft uit een
bijdrage PMJP en een bijdrage vanuit het budget
kleine investeringen wegen.

Planning
Voorbereiding: 2009
Uitvoering: 2011
Risico’s

« Op basis van nader onderzoek kan er meer
teerhoudend materiaal aangetroffen worden dan
is voorzien.

« Vertraging van aankoop van de benodigde grond
m.b.t. het aanliggende fietspad.

* Aanwezigheid van ons niet bekend zijnde kabels
en leidingen.

Relaties met andere projecten
Geen.



Onderhoud verharding rijpaan Muntweg en Kuinderweg,

reconstructie rotonde Muntweg - Banterweg,

reconstructie aansluiting Muntweg - A6 en onderhoud kunstwerk Muntweg - Lemstervaart

- = ™)
> %
/ o
Emmeloord
2.9 km
\ J
Problematiek hemelwaterafvoer aan te passen en de taludbekle-

Er vinden op provinciale wegen regelmatig ongeval-
len plaats ten gevolge van het van de weg raken
van voertuigen. De berijdbaarheid van de rotonde
Muntweg - Banterweg door(groot) vrachtverkeer is
onvoldoende en op de aansluiting Muntweg-A6
(beide zijden) vinden relatief veel ongevallen
plaats. Tevens is de verwachting dat op basis van
de huidige schadekenmerken (matige tot plaatselijk
ernstige rafeling en lichte tot plaatselijk matige
scheurvorming) het kwaliteitsniveau van de
verharding van de Kuinderweg in 2011 onder het
gewenste kwaliteitsniveau “matig” daalt. Daarnaast
blijkt uit visuele inspecties dat het huidige kwali-
teitsniveau van het kunstwerk in de Muntweg over
de Lemstervaart dusdanig is dat dit in 2011 de
veiligheid en beschikbaarheid zou kunnen gaan
beinvloeden.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de
Nota Mobiliteit Flevoland gewenste onderhoudsni-
veau te brengen is noodzakelijk de bestaande
asfaltverharding gedeeltelijk te vervangen. Om de
kunstwerken te laten voldoen aan het minimale
onderhoudsniveau waarbij de veiligheid en de
beschikbaarheid gewaarborgd blijft, wordt het
noodzakelijk geacht om o.a. de voegconstructie te
herstellen, beton te repareren en te conserveren,
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ding te herstellen.

Gelijktijdig met het uitvoeren van het niet-jaarlijks
onderhoud aan de verharding wordt de weg op
breedte gebracht conform provinciale richtlijnen
en aan de zijkant voorzien van een verruwing en
glasbollen waardoor minder auto’s van de weg
raken. De wegberm wordt lokaal verstevigd. De
vormgeving van de rotonde wordt aangepast zodat
deze voldoet aan de huidige eisen qua berijdbaar-
heid. De aansluiting Muntweg-A6 wordt gerecon-
strueerd waarbij wordt gedacht aan de aanleg van
rotondes.

Afbakening

« Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
van de Kuinderweg van de aansluiting Muntweg
(incl. kruising) tot de Dukaat, de rijbaan van de
Muntweg van de Kuinderweg tot het Friesepad
en het gedeelte van Lemstervaart tot de
Banterweg inclusief rotonde Banterweg incl.
zijtaken Banterweg/Espelerweg en de brug in de
Muntweg over de Lemstervaart. Het viaduct
over de A6 valt buiten de scope van dit project.

o Erisin de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag. Tevens is rekening gehouden met
het aanbrengen van de Essentiéle Herkenbaar-
heidskenmerken (EHK)’.
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o Erisin de calculatie met betrekking tot de
rijpaan geen rekening gehouden met het moeten
ophogen van de bestaande bermen en de
aanwezigheid van teerhoudend materiaal in de
Muntweg en Kuinderweg gezien het relatief
recente uitgevoerd niet-jaarlijks onderhoud.

e Erisin de calculatie geen rekening gehouden
met nachtwerk.

o De kosten van kantstrookverruwing en bermver-
harding zijn gebaseerd op een normbedrag per
kilometer en taakstellend.

Doelgroep
o Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door met name het doorgaande verkeer, omwo-
nenden en instanties en bedrijven gevestigd aan
Het Hooiveld.
» Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
(weg)gebruiker en omwonenden.
» Dit project draagt, ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:
1. de veiligheid van de weggebruiker
2. beschikbaarheid van het object
3. het aspect duurzaamheid gezien het levens-
duur verlengend onderhoud m.b.t. de verhar-
dingsconstructie
4. de verbetering van de bereikbaarheid voor
met name het vrachtverkeer als gevolg van
de reconstructie van de bestaande rotonde
Banterweg.
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Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: Rijkswaterstaat, Waterschap
Zuiderzeeland, gemeente NOP en
omwonenden

Financién

De kosten voor het project zijn geraamd op

€ 1.790.000. Dekking vindt voor een bedrag van
€ 910.000 plaats uit de voorziening niet-jaarlijks
onderhoud wegen en voor een bedrag van

€ 880.000 uit het investeringsbudget wegen.

Planning
Voorbereiding: 2009
Uitvoering: 2011
Risico’s

« Uit de nog door een externe partij uit te voeren
technische inspectie kan blijken dat er meer
onderhoud nodig is dan op basis van de visuele
inspectie is waargenomen.

« Op basis van nader onderzoek kan er teerhou-
dend materiaal worden aangetroffen.

o Ter plaatse van de huidige reparatieplekken kan
scheurvorming aanwezig zijn die vanuit de
ondergrond afkomstig is waardoor plaatselijk
extra gefreesd dient te worden.

Relaties met andere projecten
Geen.

De Essentiéle HerkenbaarheidsKkenmerken (EHK) zijn opgesteld volgens de principes van Duurzaam Veilig. De weggebruiker moet

daardoor bijna als vanzelf het gewenste gedrag op een bepaald type weg vertonen. De EHK maken de wegcategorieén voor de

weggebruiker beter herkenbaar.



Aanleg landbouwpasseerstroken Domineesweg

Urk

IJsselmeer

Problematiek

De Domineesweg is de belangrijkste ontsluitings-
weg van Urk met de A6. In 2008 maakten ongeveer
7.000 motorvoertuigen per dag gebruik van deze
weg. Het verkeer neemt de laatste jaren toe. Het
landbouwverkeer maakt nu gebruik van de hoofd-
rijpaan. Dit verkeer belemmert steeds meer de
doorstroming van het (vracht)verkeer en veroor-
zaakt verkeersonveiligheid.

Beschrijving oplossing

De provincie hanteert als norm dat bij ca. 10.000
motorvoertuigen per dag landbouwverkeer niet
meer gewenst is op de hoofdrijbaan. Op termijn
(richting 2020) wordt dus rekening gehouden met
de aanleg van en parallelweg langs de Dominees-
weg. Landelijk zijn er recent ervaringen opgedaan
met de aanleg van landbouwpasseerstroken als
voorloper voor de aanleg van een parallelweg.
Deze houden in dat op regelmatige afstanden
uitwijkplaatsen voor landbouwverkeer worden
aangelegd waardoor het autoverkeer de mogelijk-
heid wordt geboden landbouwverkeer te passeren.

Doelgroep

o Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het landbouwverkeer.

« Dit project draagt, in het kader van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:
1. de veiligheid van de (weg)gebruiker
2. het aspect duurzaamheid met betrekking tot

de verhardingsconstructie.
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Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol Provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: Planontwikkeling samen met
gemeenten Urk en Noordoostpolder
en direct betrokken bewoners en
organisaties

Financién

De kosten voor de aanleg van landbouw passeer-
stroken worden geraamd op € 250.000 en gedekt
vanuit de BDU (onderdeel inzet speerpunt Omge-
vingsplan Flevoland).

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011
Risico’s

Geen.

Relaties met andere projecten
[11120] onderhoud verharding rijbaan Domineesweg
( bbk Urk <> A6).
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Aanbrengen beplanting Urkerweg en Marknesserweg
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Problematiek Actoren

Delen van deze beplanting zijn slecht ontwikkeld
of ontbreken. Deze beplanting maakt deel uit van
het assenkruis, een belangrijk groenelement in de
Noordoostpolder. De aanplant is noodzakelijk om
de kwaliteit van dit groenelement te verhogen.

Beschrijving oplossing

Het project omvat het herstel van de beplanting
tussen de vaart en de weg langs de Urkerweg en de
Marknesserweg door het (mogelijk) kappen van
enkele bomen en het aanvullen van de beplanting
met nieuwe bomen en struiken.

Afbakening
De gewenste inrichting is beschreven in de (con-
cept) Groenvisie.

Doelgroep

Dit project draagt, in het kader van maatschap-

pelijke effecten, bij aan:

1. de groenstructuur van de provincie Flevoland

2. de beleving voor de weggebruiker (incl.
recreatieve fietsers) en omwonenden

3. de ecologie.
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Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol Provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Geen

Financién

De kosten voor het kappen en aanplanten bedraagt
€ 50.000. De kosten worden gedekt vanuit de
bijdrage PMJP.

Planning

Voorbereiding: gedurende 2010 wordt o.a. het
ontwerp en beplantingsplan
uitgewerkt.

Uitvoering: aanplant najaar 2011.

Risico’s

Aandachtspunt is het gedeelten van de Urkerweg

nabij de Hannie Schaftweg. Hier ontbreekt de

beplanting geheel.

Relaties met andere projecten

Ten noorden van de Marknesserweg vindt ook
aanplant plaats in het kader van de inrichting van
de berm tussen de parallelweg en hoofdrijbaan.



Reconstructie Vollenhoverbrug
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Problematiek De laatste oplossing is gekozen en heeft ook de

De Vollenhoverbrug is gebouwd in 1941. Sinds de

bouw is het verkeersbeeld van het verkeer over de

weg en over het water veranderd. Er is meer weg-

en scheepvaartverkeer en dat neemt nog steeds

toe. Dagelijks passeren ca. 8.500 motorvoertuigen

de Vollenhoverbrug. In toenemende mate leidt dit

tot problemen en klachten:

» Veel langzaam- en snelverkeer dat tot filevor-
ming leidt bij brugopeningen

» De (subjectieve) verkeersonveiligheid voor
fietsers en voetgangers door de smalle fietspa-
den aan weerszijden van de brug

o Toenemende wachttijden voor m.n. de recrea-
tieve scheepvaart, maar ook beroepsvaart

» Smalle doorvaartbreedte en beperkte door-
vaarthoogte voor de scheepvaart

* Geen bediening van de brug tijdens spitsperio-
den wegverkeer (bloktijden)

* Vrachtwagens die met de wielen op de smalle
fietsstrook rijden om elkaar te kunnen passeren.

Beschrijving oplossing

De provincie heeft samen met de stakeholders eind

2008/begin 2009 een studie uitgevoerd naar de

mogelijkheden om de situatie te verbeteren. Er

zijn 3 voorkeursoplossingen naar voren gekomen:

» aanpassen huidige brug

» nieuwe fietsbrug naast de huidige brug

« compleet vervangen van de huidige brug door
een nieuwe brug
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voorkeur van direct betrokken partijen. Een
nieuwe brug heeft een breder dwarsprofiel voor
het auto- en fietsverkeer. De vrije doorvaarthoogte
van de brug wordt vergroot naar 3 meter waardoor
de brug minder vaak geopend moet worden voor de
passage van scheepvaart. De doorvaartbreedte van
het beweegbare gedeelte wordt 10,5 meter zodat
ook bredere schepen de brug kunnen passeren.

Afbakening
In de pré-verkenning zijn alle oplossingsrichtingen
verkend om te komen tot een afgewogen voorkeur.

Doelgroep

« Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door met name het doorgaande verkeer (incl.
fietsers) zowel op de weg als op het water.

« Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
(weg)gebruiker en omwonenden.

« Dit project draagt, ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:
1. de veiligheid van de weggebruiker
2. de verbetering van de bereikbaarheid.
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Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: De planontwikkeling vindt plaats
samen met direct betrokken
partijen, waaronder provincie
Overijssel, gemeenten Noordoost-
polder en Steenwijkerland, Royal
Huisman Shipyard BV en de stake-
holders

Financién

De totale kosten van de reconstructie van de
Vollenhoverbrug is begroot op € 7,5 miljoen.

De kosten worden als volgt gedekt:

« € 2,5 miljoen uit het infrafonds

o € 2,5 miljoen uit de BDU

o € 1,0 miljoen bijdrage PMJP (POP-gelden)

« € 1,0 miljoen bijdrage derden (provincie Overijs-

sel, Royal Huisman Shipyard BV, gemeenten NOP
en Steenwijkerland
» € 0,5 miljoen uit de voorziening NJO vaarwegen

In 2011 staat een bedrag gereserveerd van € 4,750
miljoen.
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Planning
Voorbereiding: In 2008/2009 zijn de plannen
ontwikkeld. In 2009 heeft besluit-
vorming plaatsgevonden over de
definitieve oplossing. In 2010 wordt
een besluit genomen over de
daadwerkelijke aanbesteding en
gunning

De aanleg wordt voorzien in
2011/2012. Besloten is het project
uit te voeren door middel van een
D&CE&M contract (Design, Build en
Maintenance) met een taakstellend
budget.

Uitvoering:

Risico’s

» Niet tijdig rond zijn van de bestemmingsplanwij-
ziging (voor 1 januari 2011) waardoor vertraging
in voorbereiding en uitvoering. Het project
wordt niet eerder definitief gegund dan de
bestemming definitief is gewijzigd.

* Met partijen is afgesproken dat de meer- en
minderkosten voor rekening zijn van de provin-
cie Flevoland.

Relaties met andere projecten

De reconstructie van de Vollenhoverbrug maakt
onderdeel uit van een pakket van maatregelen
(versnelde uitvoering) om de negatieve gevolgen
van de kredietcrisis voor de economie te beperken.



Aanleg autoweg N23
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Problematiek

De verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid op de
bestaande wegen in Flevoland Oost komt steeds
meer onder druk te staan. Gezamenlijk met de
provincies Noord-Holland en Overijssel en de
gemeenten in dit gebied wordt gewerkt aan een
gefaseerde verbetering van de gehele wegverbin-
ding tussen Alkmaar en Zwolle. In Flevoland is
gekozen voor de aanleg van een nieuwe autoweg
N23 tussen Lelystad en Dronten en voor het traject
Dronten-Kampen is een voorkeur uitgesproken voor
uitbouw van de bestaande Hanzeweg (N307).

Beschrijving oplossing

De verbetering van de oost-west verbindingen door
de gefaseerde aanleg van de N23 tussen Alkmaar
en Zwolle. Voor het gedeelte van de N23 tussen
Lelystad en Dronten is besloten tot een gelijktij-
dige aanleg met de Hanzelijn. De N23 wordt zoveel
mogelijk gebundeld met de Hanzelijn en loopt van
de A6 bij Lelystad naar de Dronterringweg bij
Dronten.

Afbakening

Tot de scope van dit project behoort de aanleg van
een autoweg voorzien van Essentiéle Herkenbaar-
heidskenmerken.

Doelgroep
Regionaal wegverkeer.
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Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: In samenwerking met gemeenten
Lelystad en Dronten

Financién

De totale kosten voor het project bedragen € 26,59
miljoen voor de periode 2006 tot en met 2011
(inclusief de kosten voor archeologie).

Voor het jaar 2011 staat er een bedrag van € 5,73
miljoen gereserveerd. Dit wordt gedekt voor een
bedrag van € 1,675 miljoen vanuit de BDU, € 0,385
miljoen vanuit het PMJP (herinrichting terrein van
Robert Morris,incl. fietspad en tunnel en aanleg
groenvoorzieningen langs de N23), € 1 miljoen als
bijdrage van de gemeente Dronten, € 0,190 miljoen
vanuit de reserve grootschalige kunstprojecten,

€ 0,260 miljoen vanuit de voorziening niet-jaarlijks
onderhoud wegen en het restant van € 2,220
miljoen uit het investeringsbudget wegen.

Planning

Voorbereiding: in 2008 is de planologische proce-
dure afgerond en in 2009 de
grondaankoop

de aanleg is in 2009 gestart en de
openstelling wordt verwacht begin
2012

Uitvoering:



PMIT 2011-2015

Risico’s Relaties met andere projecten
Meer- en minderwerk is voor risico van de provin- Geen.

cie. Daarnaast loopt het tracé van de N23 voor een

deel over een archeologische vindplaats.

(overzichtsfoto van de nieuwe rotonde in de Dronterringweg (N307) tussen Swifterbant en Dronten, welke onderdeel

uitmaakt van de nieuwe provinciale weg N23 tussen Dronten en Lelystad. Op de foto is de middencirkel van de
rotonde te zien, waar het vrijliggende fietspad in een tunnel onderdoor loopt.)
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Aanleg parallelweg Hanzeweqg

Dronten

S5km

Problematiek

De Hanzeweg (N307) wordt steeds drukker. In 2008
maakten ruim 13.000 motorvoertuigen per dag
gebruik van deze weg. De aanwezigheid van
landbouwverkeer leidt tot stagnatie in de doorstro-
ming en tot onveilige verkeerssituaties.

Beschrijving oplossing

Om de verkeersveiligheid en doorstroming te
verbeteren is de afgelopen jaren een begin ge-
maakt met de aanleg van een parallelweg. De
parallelweg komt aan de zuidzijde van de Hanze-
weg en kruist de Hoge Vaart door middel van een
brug. Tevens is de parallelweg aangelegd tussen de
Drontermeerdijk en de Hoge Vaart. Langs het
resterende gedeelte van de Hanzeweg wordt naast
een parallelweg ook een vrijliggend fietspad
aangelegd.

Doelgroep
Regionaal wegverkeer.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Geen
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Financién

De kosten voor het project zijn geraamd op € 6,8
miljoen voor de periode 2005 tot en met 2011.
Voor het jaar 2011 staat een bedrag gereserveerd
van € 0,5 miljoen gedekt voor de helft uit de BDU
en voor de helft uit het investeringsbudget wegen.

Planning

Voorbereiding: in 2008/2009 is de planologische
procedure afgerond en in 2009 is
begonnen met de grondverwerving

Uitvoering: de eind oplevering wordt voorzien
in 2011

Risico’s

Geen.

Relaties met andere projecten
Geen.
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Opwaarderen weg Markerwaarddijk
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Problematiek

Op de Markerwaarddijk vinden regelmatig ernstige
frontale aanrijdingen plaats. De hoofdoorzaak
betreft frontale ongevallen waarbij een automobi-
list op de tegemoetkomende rijstrook is terecht
gekomen, zonder dat sprake was van een inhaalma-
noeuvre.

De vluchtstrook langs de weg is te smal voor het
parkeren van (vracht)auto’s en om op een veilige
manier het beheer van de weg uit te voeren. Delen
van de verhardingsconstructie zijn als gevolg van
ouderdom en gebruik in kwaliteit afgenomen. Op
basis van de huidige kwaliteit kan uitstel van
onderhoud leiden tot afname van het comfort en
mogelijk ook van nadelige invloed zijn op de
verkeersveiligheid. De provincie vindt het pro-
bleem van de verkeersonveiligheid zo groot dat op
korte termijn maatregelen nodig worden gevonden.

Beschrijving oplossing

Een harde rijbaanscheiding kan de ernstige frontale
ongevallen voorkomen en kan worden aangelegd
zonder verbreding van de dijk. Gedacht wordt aan
een fysieke rijbaanscheiding met plaatselijk een
inhaalstrook en een bredere vluchtstrook voor
pechsituaties en calamiteiten- /beheerverkeer.
Daarvoor is meer ruimte nodig op de dijk, zonder
dat sprake is van een verbreding. Over de beno-
digde extra ruimte in het huidige profiel van de
dijk vindt overleg plaats met de dijkbeheerder en
is een geotechnische toets uitgevoerd omdat dit
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niet ten koste mag gaan van de huidige sterkte van
de dijk.

Afbakening

Oplossingsvarianten zijn verkend binnen het
bestaande profiel van de dijk. Het breder maken
van de dijk is mede gelet op de financiéle conse-
quenties geen optie.

Doelgroep
Fiets- en autoverkeer tussen de provincies Flevo-
land en Noord-Holland.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Rijkswaterstaat (dijkbeheerder)

Financién

De totale kosten van het opwaarderen van de
Markerwaarddijk is begroot op € 20 miljoen. Voor
het jaar 2011 staat een bedrag gereserveerd van
€ 5,375 miljoen.

De kosten worden als volgt gedekt:

+ € 8 miljoen uit het infrafonds

+ € 8 miljoen uit de BDU

* € 1,375 miljoen bijdrage Rijkswaterstaat

e € 2,625 miljoen uit de voorziening NJO wegen



Planning

Voorbereiding: In 2009 is de voorbereiding gestart
met het uitvoeren van een geo-
technische toets in overleg met
RWS ten behoeve van het verkrij-
gen van een watervergunning van

RWS

Uitvoering: De aanleg wordt voorzien in 2011
en 2012

Risico’s

De Markerwaarddijk is een belangrijke verbinding
tussen de Provincie Flevoland en Provincie Noord-
Holland. Daarom dient er bijzondere aandacht te
zijn voor het afsluiten van deze verbindingsweg.

Relaties met andere projecten

Het opwaarderen c.q. veiliger maken van de
Markerwaarddijk maakt onderdeel uit van een
pakket van maatregelen (versnelde uitvoering) om
de negatieve gevolgen van de kredietcrisis voor de
economie te beperken.
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Aanbrengen boombeplanting Swifterweg en Larserweq, vervangen en
aanbrengen beplanting Elburgerweg en vervanging beplanting fase 1 Biddingringweg

-

Dronten
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Problematiek Overig: Staatsbosbeheer wil haar beplan-
Gelet op de leeftijd van de populieren langs deze ting langs de Elburgerweg in
wegen en de aanwezige verkeersintensiteit is samenwerking met de provincie
vervanging noodzakelijk. De aanplantprojecten zijn gelijkertijd vervangen.
gewenst vanuit het herstel van de beplantingstruc-
tuur langs provinciale wegen. Financién

Beschrijving oplossing

Het project omvat twee boomvervangingen
(Elburgerweg en Biddingringweg) en drie aanplant-
projecten in het kader van het PMJP (Swifterweg,
Larserweg en Biddingringweg). De Elburgerweg is
een aandachtspunt in relatie tot de verkeersveilig-
heid. Voorgesteld wordt om hier een rij bomen
terug te planten in plaats van de huidige twee
rijen. Ook zal er langs de Elburgerweg een gedeel-
te worden aangeplant tussen de huidige beplanting
en de Ellerweg (ontbrekende structuur).

Afbakening
De gewenste inrichting is beschreven in de (con-
cept) Groenvisie.

Doelgroep

Dit project draagt, in het kader van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:

1. de groenstructuur van de provincie Flevoland
2. de beleving voor de weggebruiker (incl.
recreatieve fietsers) en omwonenden

de ecologie.

3.
Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
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De totale projectkosten bedragen € 390.000. De
kosten worden gedekt vanuit een bijdrage PMJP
van € 280.000 en vanuit de voorziening niet-jaar-
lijks onderhoud wegen voor een bedrag van

€ 110.000.

Planning

2010
najaar 2011
najaar 2011

voorbereiding
kap Elburgerweg/Biddingringweg
kap Biddingringweg/Larserweg/

Swifterweg

2012 aanplant Biddingringweg/Larserweg/
Swifterweg

najaar 2012 aanplant Elburgerweg/Biddingring-
weg

Risico’s

Verkrijgen benodigde vergunningen (Boswet,
Flora- en Faunawet)

Aanwezigheid kabels en leidingen (pré-check is
gedaan)

Relaties met andere projecten

[10129] Onderhoud verharding fietspad Knardijk,
Nijkerkerweg en Spiekweg en onderhoud verhar-
ding rijbaan Spiekweg.



Onderhoud verharding rijbaan Drontermeerdijk
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Problematiek

Op basis van het huidige schadekenmerken is de
verwachting dat het kwaliteitsniveau van de
verharding in 2011 onder het gewenste kwaliteitsni-
veau “matig” daalt. Tevens vinden er op de
provinciale wegen regelmatig ongevallen plaats ten
gevolge van het van de weg raken van voertuigen.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de
Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk
de bestaande asfaltverharding gedeeltelijk te
vervangen. Gelijktijdig met het uitvoeren van niet
jaarlijks onderhoud aan de verharding wordt de
weg op breedte gebracht conform provinciale
richtlijnen en aan de zijkant voorzien van een
verruwing en glasbollen waardoor minder auto’s
van de weg raken. De wegberm wordt lokaal
verstevigd.

Doelgroep

o Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer.

» Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
weggebruikers.

» Dit project draagt ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten bij aan:
1. de veiligheid van de weggebruiker
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Kampen

5 km

2. het aspect duurzaamheid m.b.t. het levens-
duurverlengend onderhoud van de verhar-
dingsconstructie

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: geen

Financién

De kosten voor het project zijn geraamd op

€ 465.000. Dekking vindt voor een bedrag van

€ 440.000 plaats uit de voorziening NJO wegen en
voor een bedrag van € 25.000 uit het investerings-
budget wegen.

Als onderdeel van het investeringsbudget zijn de
kosten van kantstrookverruwing en bermverharding
gebaseerd op een normbedrag per kilometer en
taakstellend voor een bedrag van € 25.000.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011
Risico’s

Op basis van nader onderzoek kan er meer teer-
houdend materiaal aangetroffen worden.

Relaties met andere projecten
Geen.
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Aanpassen haltes Kamperhoekweg, Hanzeweg, Dronterweg en Larserweg
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Problematiek Actoren

De bushaltes langs deze wegen voldoen niet aan de
huidige eisen die worden gesteld aan toegankelijk-
heid voor minder-validen.

Beschrijving oplossing

De belangrijkste bushaltes langs deze wegen:
Kamperhoekweg-Visvijverweg, Hanzeweg- Dronter-
meerdijk, Dronterweg-De West en bij de Larser-
weg-A6, -Meerkoetenweg, -Eendenweg en -Vogel-
weg worden beter toegankelijk gemaakt door
verhoogde perrons en betere toegangspaden.

Doelgroep
Minder-validen die met het openbaar vervoer
reizen.
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Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Busmaatschappij

Financién

Vanuit de BDU (onderdeel OV-haltevoorzieningen)
is € 200.000 beschikbaar voor de aanpassing van de
bushaltes.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011
Risico’s

Geen.

Relaties met andere projecten
Geen.



Geluidmaatregelen Gooiseweg en onderhoud verharding rijbaan Gooiseweg NB en ZB
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Problematiek

Er vinden op provinciale wegen regelmatig ongeval-

len plaats ten gevolge van het van de weg raken
van voertuigen. De verkeersintensiteit op dit
gedeelte van de Gooiseweg bedraagt ongeveer
27.000 motorvoertuigen per dag. De woningen
langs deze weg krijgen te maken met geluidhinder.
Op basis van het huidige schadekenmerken (lichte
dwarsonvlakheid en lichte tot matige scheurvor-
ming) is de verwachting dat het kwaliteitsniveau
van de verharding in 2011 onder het gewenste
kwaliteitsniveau “matig” daalt.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de
Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk
de bestaande asfaltverharding gedeeltelijk te
vervangen. Gelijktijdig met het uitvoeren van
niet-jaarlijks onderhoud wordt de zijkant van de
verharding voorzien van een verruwing en glasbol-
len waardoor minder auto’s van de weg raken. De
wegberm wordt lokaal verstevigd. Er wordt geluid-
arm asfalt aangebracht.

Afbakening

» Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
inclusief de op- en afrit naar de Karakietweg,
het kruisingvlak met de Ganzenweg en de in- en
uitvoegstroken van en naar de aan de noorden
zuidbaan gelegen brandstofverkooppunten.

o Erisin de calculatie geen rekening gehouden
met het moeten ophogen van de bestaande
bermen, met nachtwerk.

o Eris een apart investeringsbedrag meegenomen
voor het aanbrengen van een geluidsarme
deklaag op dit traject.

o Erisin de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag en ter plaatse van de scheurvorming
op de rechterrijstrook het aanbrengen van een
extra onderlaag. Tevens is rekening gehouden
met:

1. teerhoudendheid van de huidige asfaltbeton-
verharding
2. het aanbrengen van markering (EHK)

Doelgroep
« Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer.
« Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
weggebruikers en omwonenden.
« Dit project draagt ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten bij aan:
1. de veiligheid van de weggebruiker
2. het aspect duurzaamheid m.b.t. het levens-
duurverlengend onderhoud van de verhar-
dingsconstructie
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Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Gemeenten en omwonende

Financién

De totale kosten zijn geraamd op € 950.000,
waarvan € 650.000 gedekt uit de voorziening
nietjaarlijks onderhoud wegen en € 300.000 uit het
investeringsbudget wegen. Daarvan is € 50.000
bestemd voor kantstrookverruwing en bermverhar-
ding en € 250.000 voor geluidarm asfalt.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011
Risico’s

Op basis van nader onderzoek kan er meer teer-
houdend materiaal aangetroffen worden.

Relaties met andere projecten
Geen.
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Onderhoud verharding rijbaan Dronterringweg
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Dronten
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Problematiek

Op basis van het huidige schadekenmerken (lichte
tot plaatselijk matige dwarsonvlakheid) is de
verwachting dat het kwaliteitsniveau van de
verharding in 2011 onder het gewenste kwaliteitsni-
veau “matig” daalt. Tevens vinden er op de
provinciale wegen regelmatig ongevallen plaats ten
gevolge van het van de weg raken van voertuigen.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de
Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk
de bestaande asfaltverharding gedeeltelijk te
vervangen. Gelijktijdig met het uitvoeren van niet
jaarlijks onderhoud aan de verharding wordt de
weg op breedte gebracht conform provinciale
richtlijnen en aan de zijkant voorzien van een
verruwing en glasbollen waardoor minder auto’s
van de weg raken. De wegberm wordt lokaal
verstevigd.

Afbakening

» Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
van de Dronterringweg voor het gedeelte vanaf
de nieuw aan te leggen rotonde N23 tot de
rotonde Rivierendreef (exclusief rotonde) en
behoort de noordelijke rijbaan van de Dronter-
ringweg voor het gedeelte van de rotonde
Biddingringweg tot de rotonde De Noord (exclu-
sief rotondes).
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o Erisin de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag. Tevens is rekening gehouden met
het aanbrengen van markering (EHK).

Er is voor het gedeelte van rotonde N23 tot de

Rivierendreef rekening gehouden met nacht-

werk.

« Erisin de calculatie geen rekening gehouden
met het moeten ophogen van de bestaande
bermen en de aanwezigheid van teerhoudend
materiaal gezien het relatief recente uitgevoerd
niet-jaarlijks onderhoud.

Doelgroep

« Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer.

+ Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
weggebruikers en inwoners van de gemeente
Dronten en Swifterbant.

« Dit project draagt ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten bij aan:

1. de veiligheid van de weggebruiker

2. het aspect duurzaamheid m.b.t. het levens-
duurverlengend onderhoud van de verhar-
dingsconstructie

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Gemeente Dronten
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Financien

Voor het uitvoeren van de geplande werkzaamhe-

den is een bedrag geraamd van € 465.000.
Hiervan heeft € 425.000 betrekking op het niet
jaarlijks onderhoud en € 40.000 ten behoeve van
het aanbrengen van kantstrookverruwing en
bermverharding.

Planning
Voorbereiding: gedurende 2009/2010
Uitvoering: de aanleg wordt voorzien in 2011
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Risico’s
Op basis van nader onderzoek kan er meer teer-
houdend materiaal aangetroffen worden.

Relaties met andere projecten

Er is een relatie met de aanleg van de autoweg N23
(Lelystad-Dronten) en met de ontwikkeling

van de plannen voor de realisatie van een passage
(N23) ter hoogte van de gemeente Dronten.



Bijdrage aanleg tweede rijbaan Gooiseweg
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Problematiek

De gemeente Zeewolde is voornemens in 2011/2012
een ongelijkvloerse aansluiting te maken van
Trekkersveld op de Gooiseweg. De provincie houdt
er rekening mee dat de komende jaren een baan-
verdubbeling van de Gooiseweg wordt uitgevoerd.
Het is gewenst ter plaatse van de nieuwe aanslui-
ting de baanverdubbeling eerder uit te voeren.

De gemeente Zeewolde moet in het kader van De
Blauwe Diamant de doorvaarthoogte onder de brug
in de Gooiseweg over de Groenewoudsetocht
verhogen. De gemeente voert dit in 2011 uit.
Omdat de provincie de komende jaren ook hier een
baanverdubbeling wil uitvoeren (met brug over de
tocht) is het gewenst hier ter plaatse dit alvast uit
te voeren. Het verkeer kan dan over de 2e rijbaan
worden geleid zodat het verkeer geen hinder
ondervindt van de verhoging van het huidige
kunstwerk over de Groenewoudsetocht.

Beschrijving oplossing

De gemeente werkt het plan voor de ongelijkvloer-
se aansluiting uit. Het is nog onduidelijk of er ook
een aansluiting in de richting van Polderwijk wordt
gerealiseerd. De gemeente werkt in samenspraak
met de provincie het plan voor de 2e rijbaan bij de
Groenewoudsetocht uit.

Afbakening
De provincie draagt bij in de realisering van de
tweede rijbaan ter plaatse van de projecten.
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Doelgroep
Betere ontsluiting voor de bewoners en bedrijven
in dit deel van Flevoland.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en mede-financier
Overig: Uitvoering vindt plaats onder verantwoor-
delijkheid van de gemeente Zeewolde

Financién

De kosten van het totale project zijn geraamd op
€ 5 miljoen. De kosten worden gedekt vanuit de
BDU voor een bedrag van € 2,5 miljoen, vanuit het
infrafonds van € 1,0 miljoen en het restant van

€ 1,5 miljoen uit het investeringsbudget wegen.

Planning
Voorbereiding: in 2010 wordt door de gemeente
Zeewolde met de voorbereiding

gestart

Uitvoering: de aanleg wordt voorzien in 2011
en 2012

Risico’s

Voortgang van het proces bij de gemeente Zee-
wolde.

Relaties met andere projecten

De beide projecten moeten passen in de planvor-
ming omtrent de baanverdubbeling van de gehele
Gooiseweg.
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Onderhoud verharding rijbaan Nijkerkerweg
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Problematiek « Erisin de calculatie geen rekening gehouden
Op basis van het huidige schadekenmerken (lichte met het moeten ophogen van de bestaande
tot matige rafeling, matige scheurvorming en lichte bermen, met nachtwerk en met het aanpassen
tot plaatselijk matige spoorvorming) is het kwali- van de vormgeving van de rotonde.
teitsniveau van de verharding onder het gewenste o Er is rekening gehouden met:
kwaliteitsniveau “matig” gedaald. Tevens vinden op 1. teerhoudendheid van de huidige asfaltbeton-
de provinciale wegen regelmatig ongevallen plaats verharding
ten gevolge van het van de weg raken van voertui- 2. het aanbrengen van markering (EHK)
gen. 3. het vervangen van de deklaag en tussenlaag

van de rotonde Spiekweg.
Beschrijving oplossing
Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de Doelgroep

Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale « Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk door het doorgaande verkeer.

de bestaande asfaltverharding gedeeltelijk te « Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
vervangen. Gelijktijdig met het uitvoeren van niet weggebruiker.

jaarlijks onderhoud aan de verharding wordt de « Dit project draagt ten aanzien van maatschap-
weg op breedte gebracht conform provinciale pelijke effecten bij aan:

richtlijnen en aan de zijkant voorzien van een 1. de veiligheid van de weggebruiker
verruwing en glasbollen waardoor minder auto’s 2. het aspect duurzaamheid m.b.t. het levens-
van de weg raken. De wegberm wordt lokaal duurverlengend onderhoud van de
verstevigd. 3. verhardingsconstructie.

Afbakening Actoren

Tot de scope van dit project behoort de rijbaan Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
voor het gedeelte van de rotonde Spiekweg tot de Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
las voor de turborotonde Gooiseweg. Overig: Gemeente Zeewolde

o Erisin de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag en plaatselijk extra bakfrezen ter
plaats van scheurvorming.
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Financién

De kosten van het totale werk is geraamd voor

€ 995.000, waarvan € 895.000 betrekking heeft op
niet jaarlijks onderhoud en € 100.000 voor het
aanbrengen van kantstrookverruwing en bermver-
harding.

Planning
Voorbereiding: 2009/2010
Uitvoering: 2011
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Risico’s
Op basis van nader onderzoek kan er meer teer-
houdend materiaal aangetroffen worden.

Relaties met andere projecten

Bouw van het windmolenpark aan de zuid-westzij-
de van de Nijkerkerweg en een te realiseren
brandstofverkooppunt.
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Onderhoud verharding fietspad Knardijk,

Nijkerkerweg en Spiekweg en onderhoud verharding rijbaan Spiekweqg
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Problematiek

Op basis van de huidige schadekenmerken is het
kwaliteitsniveau van de verharding onder het
gewenste kwaliteitsniveau “matig” gedaald. Tevens
vinden er op de provinciale wegen regelmatig
ongevallen plaats ten gevolge van het van de weg
raken van voertuigen.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de verharding op het conform
de Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk
de bestaande verharding te vervangen. Voor het
wegdeel door asfalt en voor de fietspaden door
een betonverharding. Gelijktijdig met het uitvoe-
ren van niet jaarlijks onderhoud aan de verharding
wordt de weg op breedte gebracht conform
provinciale richtlijnen en aan de zijkant voorzien
van een verruwing en glasbollen waardoor minder
auto’s van de weg raken. De wegberm wordt lokaal
verstevigd.

Afbakening

» Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
voor het gedeelte vanaf de brug over de Hoge
vaart (excl. brugdek) tot de aansluiting met de
Schollevaarweg incl. bocht, het fietspad van de
Nijkerkerweg langs de op- en afritten van en
naar de Slingerweg, het fietspad van de Spiek-
weg van de brug over de Hoge vaart (excl.
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brugdek) tot aan de oversteek met de Scholle-
vaarweg.

Er is in de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag en plaatselijk extra bakfrezen ter
plaatse van scheurvorming. Tevens is rekening
gehouden met het aanbrengen van markering
(EHK).

Er is in de calculatie geen rekening gehouden
met het moeten ophogen van de bestaande
bermen, met nachtwerk en de aanwezigheid van
teerhoudend materiaal gezien het relatief
recente uitgevoerd niet-jaarlijks onderhoud.
Er is in de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de asfaltbeton verhar-
ding door een verharding van cementbeton.

Doelgroep

Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer, (vracht)verkeer
bestemming Trekkersveld, landbouwverkeer,
recreatieve /toeristische fietser en fietsers
vanuit Zeewolde met bestemming Harderwijk en
Trekkerveld.

Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
weggebruiker en het bedrijventerrein Trekkers-
veld en agrariérs.

Dit project draagt ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten bij aan:

1. de veiligheid van de weggebruiker en fietsers



2. bereikbaarheid in relatie tot het bedrijventer-
rein Trekkersveld

3. het aspect duurzaamheid m.b.t. het levens-
duurverlengend onderhoud van de verhar-
dingsconstructie.

Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer

Overig: Gemeente Zeewolde,
Waterschap Zuiderzeeland en
Provincie Gelderland
Financién

De kosten voor het totale werk zijn geraamd op
€ 615.000. Hiervan wordt een bedrag van

€ 565.000 gedekt vanuit de voorziening niet
jaarlijks onderhoud wegen en een bedrag voor
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€ 50.000 vanuit het investeringsbudget wegen ten
behoeve van kantstrookverruwing en bermverhar-
ding.

Planning

Voorbereiding: 2009/2010
Uitvoering: 2011
Risico’s

Op basis van nader onderzoek kan er teerhoudend
materiaal aangetroffen worden of een zwaardere
maatregel nodig zijn om de verhardingsconstructie
te versterken.

Relaties met andere projecten
[10201] Vervanging populieren langs het fietspad en
het aanbrengen van boombeplanting.
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Aanbrengen natuurvriendelijke oever Lemstervaart
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Problematiek Doelgroep
Op basis van de KaderRichtlijn Water (KRW) zijn er De oevers worden aangelegd op geleide van de
bestuurlijke afspraken gemaakt over verbetering KRW. Domeinen is eigenaar van het grootst deel
van de waterkwaliteit in de Noordoostpolder. Met van de oever, met Rijkwaterstaat en Staatsbosbe-
dit project wordt een start gemaakt met de aanleg heer als direct verantwoordelijken. Het Flevoland-
van in totaal 29 kilometer NVO. schap is beheerder van een deel van de oever.

Naast verbetering van de waterkwaliteit wordt een
Beschrijving oplossing bijdrage geleverd aan de diversificatie van de

Het aanleggen van natuurvriendelijke oevers draagt  oever op het gebied van de natuurlijke habitat. Het
bij aan de verbetering van de waterkwaliteit. DLG? draagt ook bij aan de toeristisch-recreatieve

heeft een pré-verkenning gemaakt met mogelijke belevingswaarde van het gebied voor de recreatie-

locaties en typen aan te leggen oevers. De toervaart.

Lemstervaart (oostoever) is daarin als meest

kansrijke vaart genoemd. Op basis daarvan zijn Actoren

voorbereidingen gaande om te bepalen waar welk Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

type oever met welke lengte aangelegd kan Rol provincie: Vaarwegbeheerder en opdrachtgever

worden. Overig: - Rijkswaterstaat, Waterschap
Zuiderzeeland, Flevolandschap,

Afbakening Staatsbosbeheer, gemeente

De oevers worden aangelegd aan de oostkant van Noordoostpolder, LTO Nederland

de Lemstervaart. - project maakt onderdeel uit van

het PMJP-programma

Financién

Voor het aanleggen van de natuurvriendelijke
oevers langs de Lemstervaart is een bedrag
gereserveerd van € 1.186.000 (2011: € 693.000 en

. . . . 2012: € 493.000). Dit bedrag wordt gedekt uit het
8 DLG staat voor Dienst Landelijk Gebied en is investeringsbudget vaarwegen voor een bedrag van

een agentschap van het ministerie.VGf" € 1.012.000 en vanuit een bijdrage van het DLG van
Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit € 174.000
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Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011 en 2012

Risico’s

* RWS geeft geen vergunning om de oevers aan te
leggen.

» Geen medewerking van Flevolandschap.

Relaties met andere projecten
Overige projecten met betrekking tot de aanleg
van natuurvriendelijke oevers in de NOP.
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Groot onderhoud Blauwe Dromer bij Hoge Dwarsvaart
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Problematiek

In 2007 is bij de sluis De Blauwe Dromer een
zandmeevoerende waterstroom geconstateerd.
Deze zogenaamde wel vormt een bedreiging voor
de stabiliteit en voor de waterkerende functie van
de sluis.

Beschrijving oplossing

Met een nader technisch onderzoek uit begin 2010
is nagegaan wat de problemen precies zijn.

Het onderzoek heeft uitgewezen, dat op meerdere
plaatsen lekkages moeten worden afgedicht. In de
tussentijd zijn tijdelijke maatregelen getroffen die
de situatie beheersbaar houden.

Afbakening

De kolk in de sluis wordt droog gezet om de
lekkages af te dichten. Tevens wordt van de
gelegenheid gebruik gemaakt door de benedendeur
te onderzoeken op putcorrosie, het beton te
reinigen en diverse kleine werkzaamheden uit te
voeren.

Doelgroep
De recreatietoervaart gebruikt de sluis als toegang
tot de provincie Flevoland en tot de Randmeren.
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Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Vaarwegbeheerder en opdrachtgever

Overig: Waterschap Zuiderzeeland,
Watersportverbond e.a.

Financién

De kosten voor het groot onderhoud aan sluis de
Blauwe Dromer is geraamd op € 1.725.000. De
kosten worden geheel gedekt vanuit de voorziening
niet-jaarlijks onderhoud vaarwegen.

Planning

Voorbereiding: 2009/2010

Uitvoering: In het kader van overlastmanage-
ment wordt het groot onderhoud
uitgevoerd voor de start van het
vaarseizoen(april 2011)

Risico’s

+ De maatregelen zijn nog niet klaar bij aanvang
van het vaarseizoen.

+ De maatregelen zijn niet afdoende en er treden
nog steeds zandmeevoerende waterstromen op.

Relaties met andere projecten
Geen.



Kunstwerk bij sluis “De Blauwe Dromer”.
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Aanbrengen natuurvriendelijke oever Lage Vaa
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Problematiek

Door de uitgangspunten van het project Oostvaar-
derswold, waarbij de natuurvriendelijke oevers
naast de verbetering van de waterkwaliteit ook
moet dienen als fauna uittreed plaats, dient de
plaats waar het Oostvaarderswold de Lage Vaart
kruist heringericht te worden.

Beschrijving oplossing

De oevers worden deels vergraven om het beter
aan te laten sluiten bij de landschappelijke en
biologische eisen van het Oostvaarderswold.

Afbakening

De oevers krijgen een meer natuurvriendelijke
vormgeving, waarvan de randvoorwaarden en
inrichting wordt bepaald door het project Oost-
vaarderswold.

Doelgroep
De infrastructuur Oostvaarderswold heeft een
functie voor de ecologie en recreanten.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Vaarwegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Project Oostvaarderswold
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Financién
Vanuit het investeringsbudget vaarwegen wordt

een bedrag voor dit project beschikbaar gesteld
van € 100.000.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011
Risico’s

De planning en uitvoering wordt geheel bepaald
door de voortgang van de werkzaamheden in het
kader van het project Oostvaarderswold in dat
gebied.

Relaties met andere projecten
Project Oostvaarderswold




Groot onderhoud Marknessersluis
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Problematiek

Om de overlast voor de burger te beperken en uit
efficiency redenen is het provinciale beleid dat
eens in de zeven jaar groot onderhoud wordt
gepleegd aan de sluiscomplexen. De noodzakelijk
werkzaamheden zijn op basis van visuele inspec-
ties in beeld gebracht. Daaruit blijkt dat het totaal
van de werkzaamheden aan de Marknessersluis te
veel is om in één jaar uit te voeren gepland voor
2015. Tevens is de sluis mechanisch / elektrisch
nog niet toegerust voor de aanstaande installatie
van de afstandsbediening van de vaarwegobjecten
middels glasvezel.

Beschrijving oplossing

Om de sluiscomplexen te laten voldoen aan het
minimale onderhoudsniveau waarbij veiligheid en
de beschikbaarheid gewaarborgd blijft wordt o.a.
de afsluitboom en kast vervangen, de hydraulische
installatie vervangen en de cilinders van de
hydraulische installatie brug gereviseerd. De
vervanging van de mechanisch / elektrische
installatie ten behoeve van de afstandsbediening
wordt tegelijkertijd uitgevoerd.

Afbakening
De kolk van de sluis wordt niet drooggelegd (dit
vindt plaats in 2015).
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5 km

Doelgroep

De instandhouding via groot onderhoud gebeurt om
de bedrijfszekerheid van de sluis voor de beroeps-
en pleziervaart te garanderen.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Vaarwegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: geen

Financién

De projectkosten bedragen € 420.000 geheel
gedekt vanuit de voorziening niet-jaarlijks onder-
houd vaarwegen.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 201
Risico’s

Uit de nog uit te voeren technische inspectie kan
blijken dat er meer onderhoud nodig is dan op
basis van de visuele inspectie is waargenomen.

Relaties met andere projecten
[11310] Marknessersluis, groot onderhoud 2015
[06321] Afstandsbediening vaarwegobjecten
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Marknessersluis
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Onderhoud verharding rijbaan, parallelwegq, fietspad Oosterringweqg
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Problematiek hemelwaterafvoer aangepast en de taludbekleding

Op basis van de huidige schadekenmerken is de
verwachting dat het kwaliteitsniveau van de
verharding van de parallelweg en van het fietspad
in 2012 onder het gewenste kwaliteitsniveau
“matig” daalt. Op basis van de visuele inspectie
blijkt dat het huidige kwaliteitsniveau van het
kunstwerk in de Oosterringweg over de Lemster-
vaart in 2012 de veiligheid en beschikbaarheid zou
kunnen gaan beinvloeden. Tevens vinden er op de
provinciale weg regelmatig ongevallen plaats ten
gevolge van het van de weg raken van voertuigen.
Uit onderzoek is gebleken dat ontsnipperende
voorzieningen in dit gebied gewenst zijn ter
bescherming van de Rugstreeppad. De Rugstreep-
pad is één van de kwetsbare diersoorten in Flevo-
land en komt relatief veel voor in de Noordoostpol-
der.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de verharding van de parallel-
weg en het fietspad op het conform de Nota
Mobiliteit Flevoland gewenste onderhoudsniveau te
brengen is het noodzakelijk de bestaande verhar-
ding te voorzien van respectievelijk een nieuwe
deklaag en een betonverharding. Om de kunstwer-
ken te laten voldoen aan het minimale onderhouds-
niveau waarbij de veiligheid en de beschikbaarheid
gewaarborgd blijft worden o.a. de voegconstructie
herstelt, het beton gerepareerd en geconserveerd,
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herstelt.

Gelijktijdig met het uitvoeren van niet-jaarlijks
onderhoud aan de verharding wordt de weg op
breedte gebracht conform provinciale richtlijnen
en aan de zijkant voorzien van een verruwing en
glasbollen waardoor minder auto’s van de weg
raken. De wegberm wordt lokaal verstevigd.

Als ontsnipperende voorziening wordt gedacht aan

een voorziening nabij de Lemstervaart (aan de kant
van Bant). Exacte locaties, maatregel en inrichting

wordt in de voorbereidingsfase nader uitgewerkt.

Afbakening

« Tot de scope van dit project behoort de verhar-
ding van de parallelweg langs de Oosterringweg
voor het gedeelte van de rijksweg A6 tot het
Friesepad, de verharding van de het fietspad
Oosterringweg van de Banterweg tot het
Friesepad inclusief het brugdek Lemstervaart,
de brug in de Oosterringweg over de Lemster-
vaart.

* Met betrekking tot de parallelweg is rekening
gehouden met het overlagen van de bestaande
verharding met een nieuwe deklaag en opper-
vlakbehandeling.

« Tevens is rekening gehouden met het aanbren-
gen van markering op de rijbaan, parallelweg



(EHK) en het fietspad.

o Erisin de calculatie geen rekening gehouden
met het moeten ophogen van de bestaande
bermen, uitvoering werkzaamheden in de nacht
en teerhoudenheid van de bestaande verharding
in verband met de te treffen onderhoudsmaatre-
gel.

Doelgroep
* Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer, landbouwverkeer,
omwonenden, toeristische- en recreatieve
fietser.
+ Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
(weg)gebruiker en omwonenden.
« Dit project draagt, ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:
1. de veiligheid van de weggebruiker
2. het aspect duurzaamheid gezien het levens-
duurverlengend onderhoud met betrekking
tot de verhardingsconstructie.

Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en initiatiefnemer
Overig: Rijkswaterstaat, Waterschap
Zuiderzeeland, gemeente NOP
en omwonenden

61

Financién

De totale kosten zijn geraamd op € 620.000.
Hiervan wordt € 515.000 gedekt uit de voorziening
niet-jaarlijks onderhoud wegen, € 75.000 uit het
investeringenbudget wegen ten behoeve van de
aanleg van kantstrookverruwing en bermverharding
en € 30.000 is gereserveerd voor de aanleg van
ontsnipperende voorzieningen waartegenover een
bijdrage van het PMJP staat van € 15.000 en een
bijdrage vanuit de post kleine investeringen wegen
van € 15.000.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2012
Risico’s

» Uit de nog door een externe partij uit te voeren
technische inspectie kan blijken dat er meer
onderhoud nodig is dan op basis van de visuele
inspectie is waargenomen.

» Het kan noodzakelijk zijn dat door het verder
achteruitgaan van de kwaliteit dan verwacht er
plaatselijk gefreesd moet worden om de schade
te herstellen. Risico is dat er dan beperkt
(teerhoudend) asfaltgranulaat moet worden
afgevoerd.

« Aanwezigheid kabels en leidingen (pré-check is
gedaan)

Relaties met andere projecten
Geen.
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Aanleg carpoolplaats en ontsluitingsweg bedrijventerrein en verplaatsen busstation in Ens
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Problematiek Doelgroep

Er is sprake van een slechte ontsluiting van het
bedrijventerrein te Ens. De bereikbaarheid en de
verkeersveiligheid van De Baan in Ens is onvoldoen-
de. Er ontbreekt een goede carpoolvoorziening en
de aanwezigheid van bussen op het plein in Ens is
niet langer gewenst.

Beschrijving oplossing

In 2009 is de studie Rondweg Ens afgerond. De
ontsluitingsweg is de 1e fase van de rondweg.

De aanleg van de N50 Ens-Ramspol maakt het
mogelijk invulling te geven aan de bovengenoemde
problemen. Deze houden in een gedeelte van de
rondweg aanleggen als ontsluiting van het bedrij-
venterrein.

De carpoolplaats moet een capaciteit krijgen van
25 parkeerplaatsen met mogelijkheid uit te breiden
met nog eens 25 parkeerplaatsen. De carpoolplaats
kan op het huidige gedeelte van de Kamperweg
worden aangelegd omdat deze de verkeersfunctie
verliest.

Bij Ens komt een ongelijkvloerse aansluiting
waardoor de lijnvoering van buslijn 141, 681 en 682
verandert. Bovendien ontwikkelt het dorp plannen
om het plein in Ens aantrekkelijker in te richten
waarbij geen plaats is voor het handhaven van het
huidige busstation in het centrum. Rijkswaterstaat
reconstrueert het huidige kruispunt Kamperweg-De
Baan tot een ovaalrotonde. Het busstation kan
worden verplaatst naar deze rotonde.
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Project is bedoeld voor carpoolers, bedrijven en
bezoekers van het bedrijventerrein en voor
OV-reizigers.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Opdrachtgever en initiatiefnemer

Overig: Gemeente Noordoostpolder,
Rijkswaterstaat en dorpsbelangen

Financién

Totale projectkosten zijn geraamd op € 1.750.000.
De kosten worden gedekt voor een bedrag van

€ 800.000 uit het investeringenbudget wegen,

€ 700.000 vanuit de BDU, € 210.000 vanuit de BDU
(onderdeel OV-haltevoorziening) en een bijdrage
van € 40.000 van de gemeente NOP voor het
verplaatsen van het busstation.

Planning

Voorbereiding:

2009/2010 Uitwerking ontsluitingsweg

2010/2011 Planologische procedure en
grondverwerving

2010/2011 Besteksgereed maken en afspraken
maken met RWS over gecombineer-
de uitvoering met N50

Uitvoering: 2012



Risico’s

o Vertraging van de planologische bestemmings-

procedure

» Voortgang van de aanleg van de N50 Ramspol-

Ens door Rijkswaterstaat

Relaties met andere projecten
Aanleg N50 Ramspol-Ens door Rijkswaterstaat.
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Onderhoud kunstwerken Hanzeweg - Hoge Vaart, Swifterweg - Hoge Vaart en

Swifterwegq - Lage Vaart
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Problematiek Afbakening

Op basis van visuele inspecties blijkt dat het
huidige kwaliteitsniveau van de kunstwerken de
veiligheid en de beschikbaarheid in 2012 zou
kunnen gaan beinvloeden.

Tevens is tijdens onderhoudswerkzaamheden aan
het kunstwerk Hanzeweg - Hoge Vaart in 2010
geconstateerd dat er vanuit het ontwerp te weinig
ruimte aanwezig is tussen de langsliggers en het
landhoofd om bij warme (zomer)dagen (>30 graden
Celsius) de uitzetting van de liggers op te vangen.
Dit probleem is van invloed op de veiligheid, maar
met name op de beschikbaarheid van het kunst-
werk.

Beschrijving oplossing

Om de kunstwerken te laten voldoen aan het
minimale onderhoudsniveau waarbij de veiligheid
en de beschikbaarheid gewaarborgd blijft wordt
o.a. het voegprofiel vervangen, de voegconstructie
herstelt, beton gerepareerd en geconserveerd, de
taludbekleding herstelt en een (epoxy)slijtlaag
aangebracht op het fietspad.

Om de uitzetting van de liggers op te vangen
worden de voegen verruimt zodat er meer ruimte
ontstaat. Uit efficiency redenen dienen de werk-
zaamheden te worden uitgevoerd na de bouw van
het tweede kunstwerk in verband met de aanleg
van de parallelweg Hanzeweg.
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« Tot de scope van dit project behoort het
kunstwerk in de Hanzeweg over de Hoge Vaart,
het kunstwerk in de Swifterweg over de Hoge
Vaart en het kunstwerk in de Swifterweg over
de Hoge Vaart.

o Erisin de uitgangspunten rekening gehouden
met:

1. Verkeersmaatregelen (mogelijk omleiding via
de te realiseren brug in de parallelweg)

2. Uitvoering van de werkzaamheden overdag

3. Het niet vervangen van de asfaltverharding.

Doelgroep

« Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door de weggebruiker, de inwoners van Bidding-
huizen, de toeristische-, recreatieve en school-
gaande fietsers en het doorgaande verkeer.

« Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de
gebruikers waaronder de inwoners van Bidding-
huizen.

« Dit project draagt, ten aanzien van maatschap-
pelijke effecten, bij aan de veiligheid van de
weggebruiker en beschikbaarheid van het object
(bereikbaarheid).



Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Wegbeheerder en opdrachtgever

Overig: Busmaatschappij, gemeente
Dronten en inwoners van
Biddinghuizen

Financién

De totale projectkosten worden geraamd op
€ 210.000 en worden geheel gedekt vanuit de
voorziening niet-jaarlijks onderhoud wegen.
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Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2012

Risico’s

Uit de nog uit te voeren technische inspectie kan
blijken dat er meer onderhoud nodig is dan op
basis van de visuele inspectie is waargenomen.

Relaties met andere projecten
[5101] Aanleg parallelweg Hanzeweg en bouw
tweede brug in parallelweg Hanzeweg.
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Onderhoud verharding Dronterringweg en Kamperhoekweqg, aanleg rotondes
Dronterringweg - Biddingweg en Dronterringweg - De Poort

Swifterbant

Dronten

=

Problematiek

Er vinden op de provinciale wegen regelmatig
ongevallen plaats ten gevolge van het van de weg
raken van voertuigen. Op beide kruispunten vinden
regelmatig ernstige ongevallen plaats. Tevens is de
verwachting op basis van de huidige schadeken-
merken (lichte tot plaatselijk matige dwarsonvlak-
heid en matige tot plaatselijk ernstige rafeling) dat
het kwaliteitsniveau van de verharding in 2012
onder het gewenste kwaliteitsniveau “matig” daalt.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de
Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk
de bestaande asfaltverharding gedeeltelijk te
vervangen. Gelijktijdig met het uitvoeren van niet
jaarlijks onderhoud aan de verharding wordt de
weg op breedte gebracht conform provinciale
richtlijnen en aan de zijkant voorzien van een
verruwing en glasbollen waardoor minder auto’s
van de weg raken. De wegberm wordt lokaal
verstevigd. Op beide kruispunten wordt een
rotonde aangelegd.

Afbakening

» Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
van de Dronterringweg voor het gedeelte vanaf
de nieuw aan te leggen rotonde N23 tot de
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kruising met de Swifterringweg en de rijbaan
van de Kamperhoekweg voor het gedeelte de
kruising met de Swifterringweg tot het einde
van de rijbaansplitsing na de kruising.

Er is in de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag. Tevens is rekening gehouden met
het aanbrengen van markering (EHK).

Er is in dit project geen rekening gehouden met
nachtwerk, aangezien de N23 dienst kan doen
als omleidingsroute.

Er is in de calculatie geen rekening gehouden
met het moeten ophogen van de bestaande
bermen en de aanwezigheid van teerhoudend
materiaal gezien het relatief recente uitgevoerd
niet-jaarlijks onderhoud.

Doelgroep

Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden

door het doorgaande verkeer.

Draagvlak dient gecreéerd te worden bij de

weggebruikers en inwoners van de gemeente

Dronten en Swifterbant.

Dit project draagt ten aanzien van maatschap-

pelijke effecten bij aan:

1. de veiligheid van de weggebruiker

2. het aspect duurzaamheid met betrekking tot
het levensduurverlengend onderhoud van de
verhardingsconstructie.



Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Wegbeheerder en opdrachtgever

Overig: Gemeente Dronten en
busmaatschappij

Financién

De totale projectkosten zijn geraamd op

€ 2.600.000, waarvan € 1.610.000 ten laste komt
van het investeringenbudget wegen en € 990.000
betrekking geeft op het niet-jaarlijks onderhoud
wegen.
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Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2012

Risico’s
Op basis van nader onderzoek kan er meer teer-

houdend materiaal aangetroffen worden.

Relaties met andere projecten
[07101] aanleg autoweg N23
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Vervangen beplanting fase 2 Biddingringweg en dunning laanbeplanting Dronterweg
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Problematiek Rol provincie: Wegbeheerder en opdrachtgever

De boomvervanging langs de Biddingringweg is
noodzakelijk in verband met de huidige leeftijd van
de populieren. Tevens dienen de bomen te worden
vervangen gelet op de aanwezige verkeersintensi-
teit in relatie tot de verkeersveiligheid.

De laanbeplanting langs de Dronterweg veroor-
zaakt schade aan de verharding en er is onvoldoen-
de ruimte tussen de bestaande bomenrij.

Beschrijving oplossing

De oude wegbeplanting wordt gekapt en jonge
bomen ingeplant. Het aanplanten van bomen is
gewenst vanwege de grote rol die deze beplanting
vervult in de groenstructuur van de provincie
Flevoland.

Afbakening
o De gewenste inrichting is beschreven in de
(concept) Groenvisie.

Doelgroep

Dit project draagt, in het kader van maatschappe-

lijke effecten, bij aan:

o de groenstructuur van de provincie Flevoland

o de beleving voor de weggebruiker (incl. recrea-
tieve fietsers) en omwonenden

» de ecologie.

Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Overig: geen

Financién

De totale projectkosten voor de periode 2012 en
2013 bedragen € 180.000, waarvan € 135.000 ten
laste wordt gebracht van de voorziening niet-jaar-
lijks onderhoud wegen en € 45.000 als bijdrage
vanuit het PMJP wordt ontvangen.

Planning

2011 aanvraag vergunningen, uitwerking
ontwerp, aanbesteding, etc

2012 kap Dronterweg

najaar 2012 kap Biddingringweg
najaar 2012 aanplant Biddingringweg

2013 kap Biddingringweg en Elburgerweg

2013 aanplant Biddingringweg en
Houtribweg

2014 aanplant Biddingringweg en
Elburgerweg

Risico’s

o Verkrijgen benodigde vergunningen (Boswet,
Flora- en Faunawet)

« Aanwezigheid kabels en leidingen (pré-check is
gedaan)

Relaties met andere projecten
Geen.
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Bijdrage busbaan Pampusweg - Hollandse brug
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Problematiek Planning
Gelet op de bereikbaarheid van Almere Poort is Voorbereiding: 2009
een direct OV-ontsluiting voor de bus nodig vanaf Uitvoering: 2012
de Pampusweg naar de Hollandsebrug.
Risico’s
Beschrijving oplossing Het project wordt volledig getrokken door de
De aanleg van een busbaan buiten de bebouwde gemeente Almere

kom van Almere Poort.
Relaties met andere projecten
Afbakening Geen.
De randvoorwaarden en inrichting van het project
wordt bepaald door de gemeente Almere.

Doelgroep
OV-reizigers.

Actoren

Formele

verantwoordelijkheid: Gemeente Almere
Rol provincie: Financierder
Overig: Rijkswaterstaat
Financién

In het PMIT-programma staat een bijdrage aan dit
project gepland van € 2.200.000. De bijdrage wordt
gedekt vanuit de BDU en vanuit een bijdrage van
BON-Route °.

9 Stichting Fonds BONRoute is een uitwerking van de bestuursovereenkomst Bereikbaarheidsoffensief
Noordelijke Randstad (2000). Het offensief bestaat uit een samenhangend pakket van maatregelen voor
het verbeteren van de bereikbaarheid van de noordelijke Randstad.
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Aanleg parallelweqg Marknesserweg en reconstructie

kruispunt Marknesserweg - Emmeloordseweg
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Problematiek

De Marknesserweg (N331) wordt steeds drukker. In
2008 maakten 9.800 motorvoertuigen per dag
gebruik van deze weg. De aanwezigheid van
landbouwverkeer en een aantal uitritten /zijwegen
leidt tot onveilige verkeerssituaties. De doorstro-
ming van het verkeer wordt slechter.

Beschrijving oplossing

Om de verkeersveiligheid en doorstroming te
verbeteren is de aanleg van een parallelweg de
beste oplossing. De parallelweg komt aan de
noordzijde van de Marknesserweg te liggen en kruist
de Luttelgeestervaart door middel van een brug.

In 2008 is een gedeelte parallelweg aangelegd tussen
de Lindeweg en de rotonde bij het bedrijventerrein
De Munt. De aanleg van dit gedeelte is primair
bedoeld om het fietsverkeer visa versa de route
Lindeweg-Emmeloord een veiliger route te geven.

De aanleg van het resterende gedeelte van de
parallelweg tussen de Lindeweg en Emmeloordse-
weg zorgt voor een verdere verbetering van de
veiligheid en doorstroming. Voor de aansluiting van
de parallelweg op de Marknesserweg en de ver-
keersveiligheid op het kruispunt Marknesserweg-
Emmeloordseweg wordt op dit kruispunt een
rotonde aangelegd.

Doelgroep

Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer en landbouwver-
keer.
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« Dit project draagt, in het kader van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:

1. de veiligheid van de (weg)gebruiker

2. het aspect duurzaamheid met betrekking tot

de verhardingsconstructie.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en opdrachtgever
Overig: Geen

Financién

De kosten voor het project zijn geraamd op € 3,5
miljoen. Dekking vindt voor de helft plaats uit de
BDU en voor de helft uit het provinciale investe-

ringsbudget wegen.

Planning

Voorbereiding: in 2009 is de planologische proce-
dure gestart evenals de grondver-
werving

Uitvoering: de aanleg wordt voorzien in 2012

Risico’s

« Vertraging van aankoop van de benodigde grond.

* Aanwezigheid van ons niet bekend zijnde kabels

en leidingen.

Relaties met andere projecten
Geen.
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Onderhoud verharding Dronterweg en aanleg rotonde De Zuid

r

Dronten

Biddinghuizen

Problematiek

Op basis van de huidige schadekenmerken is de
verwachting dat het kwaliteitsniveau van de
verharding van de Dronterweg
(Biddingringweg<>Rietweg) in 2012 onder het
gewenste kwaliteitsniveau ‘matig’ daalt. Tevens
vinden er op de provinciale weg regelmatig
ongevallen plaats ten gevolge van het van de weg
raken van voertuigen. Op het kruispunt Dronterweg
x de Zuid vinden regelmatig ernstige ongevallen
plaats.

Beschrijving oplossing

Om de kwaliteit van de rijbaan op het conform de
Nota Mobiliteit Flevoland gewenste minimale
onderhoudsniveau te brengen is het noodzakelijk
de bestaande asfaltverharding gedeeltelijk te
vervangen. Gelijktijdig met het uitvoeren van niet
jaarlijks onderhoud aan de verharding wordt de
weg op breedte gebracht conform provinciale
richtlijnen en aan de zijkant voorzien van een
verruwing en glasbollen waardoor minder auto’s
van de weg raken. De wegberm wordt lokaal
verstevigd. Op het kruispunt wordt een rotonde
aangelegd.

Afbakening

» Tot de scope van dit project behoort de rijbaan
van de Dronterweg voor het gedeelte tussen de
Biddingringweg en de Rietweg.
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5 Km

o Erisin de uitgangspunten rekening gehouden
met het vervangen van de huidige dek- en
tussenlaag. Tevens is rekening gehouden met
het aanbrengen van markering (EHK).

o Erisin dit project geen rekening gehouden met
nachtwerk.

+ De rotonde krijgt een aanzienlijke diameter
gezien het feit dat hier een brede middenberm
aanwezig is, o.a. ten behoeve van de buslijn.

Doelgroep

« Het projectresultaat zal gebruikt gaan worden
door het doorgaande verkeer (incl. openbaar
vervoer) en omwonenden.

« Dit project draagt, in het kader van maatschap-
pelijke effecten, bij aan:
1. de veiligheid van de (weg)gebruiker
2. het aspect duurzaamheid met betrekking tot

de verhardingsconstructie.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Wegbeheerder en opdrachtgever
Overig: Geen

Financién

De kosten voor het project zijn geraamd op

€ 1.140.000. Dekking vindt voor een bedrag van
€ 590.000 plaats uit de voorziening niet-jaarlijks
onderhoud wegen en voor € 550.000 uit het
provinciale investeringsbudget wegen.
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Planning

Voorbereiding: 2010

Uitvoering: de aanleg wordt voorzien in 2012
Risico’s

Aanwezigheid van ons niet bekend zijnde kabels en
leidingen.

Relaties met andere projecten
[07101] aanleg autoweg N23
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Aanbrengen natuurvriendelijke oever Lemstervaart
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Problematiek Het draagt ook bij aan de toeristisch-recreatieve

Op basis van de KaderRichtlijn Water (KRW) zijn er
bestuurlijke afspraken gemaakt over verbetering
van de waterkwaliteit in de Noordoostpolder. Met
dit project wordt een start gemaakt met de aanleg
van in totaal 29 kilometer NVO.

Beschrijving oplossing

Het aanleggen van natuurvriendelijke oevers draagt
bij aan de verbetering van de waterkwaliteit. DLG
heeft een pré-verkenning gemaakt met mogelijke
locaties en typen aan te leggen oevers. De
Lemstervaart (oostoever) is daarin als meest
kansrijke vaart genoemd. Op basis daarvan zijn
voorbereidingen gaande om te bepalen waar welk
type oever met welke lengte aangelegd kan
worden.

Afbakening
De oevers worden aangelegd aan de oostkant van
de Lemstervaart.

Doelgroep

De oevers worden aangelegd op geleide van de
KRW. Domeinen is eigenaar van het grootst deel
van de oever, met Rijkwaterstaat en Staatsbosbe-
heer als direct verantwoordelijken. Het Flevoland-
schap is beheerder van een deel van de oever.
Naast verbetering van de waterkwaliteit wordt een
bijdrage geleverd aan de diversificatie van de
oever op het gebied van de natuurlijke habitat.
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belevingswaarde van het gebied voor de recreatie-
toervaart.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland

Rol provincie: Vaarwegbeheerder en

opdrachtgever

 Rijkswaterstaat, Waterschap
Zuiderzeeland, Flevolandschap,
Staatsbosbeheer, gemeente
Noordoostpolder, LTO Nederland

» project maakt onderdeel uit van
het PMJP-programma

Overig:

Financién

Voor het aanleggen van de natuurvriendelijke
oevers langs de Lemstervaart is een bedrag
gereserveerd van € 1.186.000 (2011: € 693.000 en
2012: € 493.000). Dit bedrag wordt gedekt uit het
investeringsbudget vaarwegen voor een bedrag van
€ 1.012.000 en vanuit een bijdrage van het DLG van
€ 174.000.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2011 en 2012
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Risico’s
o RWS geeft geen vergunning om de oevers aan te

leggen.
» Geen medewerking van Flevolandschap.

Relaties met andere projecten
Overige projecten met betrekking tot de aanleg
van natuurvriendelijke oevers in de NOP.
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Groot onderhoud Urkersluis
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Problematiek

Om de overlast voor de burger te beperken en uit
efficiency redenen is het provinciale beleid dat
eens in de zeven jaar groot onderhoud wordt
gepleegd aan de sluiscomplexen. De noodzakelijke
werkzaamheden zijn op basis van visuele inspec-
ties in beeld gebracht.

Beschrijving oplossing

Om de sluiscomplexen te laten voldoen aan het
minimale onderhoudsniveau waarbij de veiligheid
en de beschikbaarheid gewaarborgd blijft wordt
0.a. revisie uitgevoerd aan de beweegbare brug, de
seinen vervangen, groot onderhoud aan het
betonwerk, conserveren van de metalen brugklap
en leuningen.

Afbakening

De drooglegging van de kolk moet buiten het
vaarseizoen worden gepland, zodat het groot
onderhoud relatief tot weinig overlast leidt bij de
scheepvaart.

Doelgroep

De instandhouding via groot onderhoud gebeurt om
de bedrijfszekerheid van de sluis voor de beroeps-
en pleziervaart te garanderen. De tijdelijke
afsluiting van de sluis zal dan ook met hen gecom-
municeerd moeten worden.

75

Actoren
Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Vaarwegbeheerder en

opdrachtgever

Overig: Waterschap Zuiderzeeland en
Schuttevaer

Financién

De projectkosten bedragen € 500.000 geheel
gedekt vanuit de voorziening niet-jaarlijks onder-
houd vaarwegen.

Planning
Voorbereiding: 2010
Uitvoering: 2012
Risico’s

+ Het onderhoud betekent, dat de sluis voor enige
tijd moet worden drooggelegd. Dit benadeelt de
beroepsvaart, die voor schepen langer dan
39 meter formeel geen alternatief heeft om de
polder in te varen.

« Uit de nog uit te voeren technische inspectie kan
blijken dat er meer onderhoud nodig is dan op
basis van de visuele inspectie is waargenomen.

Relaties met andere projecten
Geen.
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Vervangen remmingwerken Tollebekerbrug
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Problematiek
De remmingwerken bij de brug zijn in slechte staat
en de technische levensduur is verlopen.

Beschrijving oplossing

Doel is om de remmingwerken in functioneel
opzicht te verbeteren door vervanging.

Bij het materiaal gebruik wordt rekening gehouden
met het aspect duurzaamheid.

Doelgroep
Belanghebbenden zijn de beroepsvaart en recrea-
tietoervaart.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Vaarwegbeheerder en opdrachtgever
Overig: geen

Financién

De projectkosten zijn geraamd op € 200.000 gedekt
uit de voorziening niet-jaarlijks onderhoud vaarwe-
gen.

Planning
Voorbereiding: 2011
Uitvoering: 2012
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Risico’s

Uit de nog uit te voeren technische inspectie kan
blijken dat er meer onderhoud nodig is dan op
basis van de visuele inspectie is waargenomen.

Relaties met andere projecten
Geen.
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Aanleg recreatiesteiger Lage Vaart - OostvaardersWold

Ter hoogte van Oostvaarderswold een recreatie-
steiger aanleggen (ligduur maximaal 3 dagen) aan
de oostoever van de Lage Vaart.

Afbakening

Uitvoering grotendeels in kunststof. Aandacht voor
aansluiting op bestaande /te ontwikkelen voet- en
fietspaden.

Doelgroep
Doelgroep is de recreatietoervaart, die het Oost-
vaarderswold wil bezoeken.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: Provincie Flevoland
Rol provincie: Vaarwegbeheerder en opdrachtgever
Overig: geen

Financién

De projectkosten zijn geraamd op € 50.000 gedekt
uit de voorziening niet-jaarlijks onderhoud vaarwe-
gen.
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Problematiek Planning
De ontwikkeling van het recreatie gebied Oostvaar- Voorbereiding: 2011
derswold vraagt om toegangsvoorzieningen voor de  Uitvoering: 2012
waterrecreatie.
Risico’s

Beschrijving oplossing Geen

Relaties met andere projecten
[11106] Lage Vaart aanleg natuurvriendelijke oever
en Realisatie project Oostvaarderswold
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COLOFON

Uitgave:

Provincie Flevoland

Afdeling Wegen, Verkeer en Vervoer
september 2010

Digitale versie:
www.flevoland.nl

Meer weten over het PMIT 2011-2015?
Mail of bel naar:

Peter Noordijk

Email: noordijk@flevoland.nl
Telefoon: 0320-265560

DTP/opmaak:
MultiCopy Lelystad
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